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Thematisches Informationsblatt Nr. 1 .///7 ! \\\ Ergtinzend zur Gffentlichen Information des Generellen Rhoneprojekts GP-R3 erscheint eine Reihe von Informationsbldttern.

Diese enthalten die wichtigsten Informationen unter drei Gesichtspunkten: allgemeine, thematische und regionale Aspekte.
Die 3. Rhonekorrektion wird nach den Grundstitzen der nachhaltigen Entwicklung in Zusammenarbeit mit Vertretern der
betroffenen Bereiche erarbeitet, die gemeinsam im Lenkungsausschuss (LA) unter dem Vorsitz des zustindigen Staatsrats tagen.
Vertreter der Verwaltung und der Interessenverhtinde prisentieren in den 7 thematischen Informationsblittern gemeinsam ihre
Zielvorstellungen, die wesentlichen Elemente des generellen Rhoneprojekts und die Wechselwirkungen mit ihrem Tiitigkeitsfeld.

Allgemeine Informationsblitter W Thematische Informationsbldtter J§ Regionale Informationsbldtter

1. Infrastrukturen und Gewiisser

Infrastrukiuren
und Gewiisser

Die meisten Briicken bediirfen

. Albert Fournier
keiner Anpassung

Chef der Dienststelle fiir Strassen- und Flusshau

«Das 20. Jahrhundert wurde im Wallis im Wesentlichen
Finige dieser Bauwerke konnen ein Uberstromen oder durch die Entwicklung der Verk?hrswege g.]eprii.gt. Nach den
eine Verklausung verursachen. Sie stellen deshalb eine Unwettern von 2000 begann die nachhaltige Sicherung vor

wsiitzliche Gefahrenguelle dor. Zur Durchfishrung der - den Hochwassern. Die Rhonekorrektion ist diesheziiglich

geplanten Massnahmen muss ein Viertel dieser Bau- das hervorragende Bauwerk.»
werke neu errichtet oder grundlegend umgebaut wer-
den. Diese Arbeiten werden mit Ausnahme eventueller
Wertsteigerungsmassnahmen (Erneverung oder Verbes-
serung des Bauwerks) iiber das Rhoneprojekt finanziert.
15% der Briicken kdnnen mit kleineren Anpassungen er-
halten werden, die iberwiegende Mehrheit muss bei der
3. Rhonekorrektion iberhaupt nicht verindert werden.

Mehr als 100 Briicken und Stege fishren iiber die Rhone.

Eric Roux
Prisident des Verbands Walliser Gemeinden

«Die Bevolkerung schiitzen und gleichzeitig ein Maximum
an Landwirtschaftsflichen erhalten.»

Das Projekt vertrigt sich Infrastruktureinrichtungen,

mit den grossen Infrastrukturvorhaben die im Einzelfall geprift werden miissen

Der neue Flussraum der Rhone erfordert an einigen Stellen die Anpassung des Diverse Infrastruktureinrichtungen verlaufen in den Boschungen oder in un-
Streckenverlaufs fiir bestimmte Strassen, beispielsweise im Zusammenhang mittelbarer Ndhe der Rhone (Gas-, Ol-, Stromleitungen). Manche sensiblen
mit den prioritdren Massnahmen, die derzeit erarbeitet werden. Doch das Objekte, wie beispielsweise die Gasleitung, bediirfen einer besonderen Behand-
Projekt stellt weder fiir die grossen Eisenbahnlinien noch fiir die bereits ge- lung, wenn sie von der fiir das GP-R3 gewiihlten Losung betroffen sind. Im
bauten oder geplanten Abschnitte der Autobahn A9 ein Problem dar. Diese Rahmen der Detailprojektierung werden optimale Losungen gesucht. Gleiches
grossen Verkehrsinfrastrukturen werden im Gegenteil nach Maglichkeit als gilt fir Kulturdenkmiiler wie historische Gebdude und Wege und archiiologi-
dammstabilisierendes Element in das Projekt integriert. Auch die geplante sche Fundstiitten.

neve Strasse H144 im Chablais ist voll und ganz mit den geplanten Ausbav-
massnahmen vereinbar.
Alle Infrastruktureinrichtungen in der Rhoneebene sind in Zukunft erheblich

i i i i - .UM DEN ENGPASS 20 UPERWINDEN
besser vor Hochwasser geschiitzt als bisher. Die Autobahn geniesst als Haupt pphiglstay % parbcbagel Bty

verkehrsachse in der Rhoneebene besondere Beachtung. Eine hochwassersi-
chere Verkehrsverbindung (Life-Line) wird festgelegt und vor Extremereig-
nissen geschiitzt.

Der Radweg Nr. 1 (Gletsch-Genfersee) fishrt zum Grossteil entlang der Rhone.
Damit bietet sich oft die Gelegenheit, das Netz fiir den Langsamverkehr zv
verbessern und anzupassen.
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Infrastrukturen und Gewiisser

Eine wichtige Koordination mit den Massnahmen an den Nebenfliissen

Der Fluss und seine Nebenfliisse hingen eng zusammen, denn
die Rhone ist trotz ihrer erhthten Lage nach wie vor der natirli-
che Abflusskanal fiir das gesamte Oberflichenwasser in unserem
Kanton. Die Koordination des Rhoneprojekts mit jenen der Neben-
fliissen ist deshalb dusserst wichtig. Fiir deren wichtigsten Wasser-
bauprojekte wurden Datenblitter erstellt. Die allgemeinen Grund-

sitze werden im Folgenden kurz erldutert.

GEMEINSAME HOCHWASSERSCHUTZPOLITIK

Obwohl die Rhone dem Kanton gehort und die Nebenfliisse
und Kanile den Gemeinden, sind sie allesamt Gegenstand
einer gemeinsamen Hochwasserschutzpolitik nach Massgabe der

Bundesrichtlinien. Die Kanile und Nebenfliisse werden in einem
eigenen Sachplan behandelt, der mit dem Sachplan der 3. Rhone-
korrektion (SP-R3) koordiniert wird, wie dies auch das neue kan-
tonale Gesetz {iber den Wasserbau vorsieht. Generell sollten die
Schutzziele dhnlich und die Restrisikobewéltigung kohdrent
sein. Sie kdnnen bisweilen jedoch fiir die Rhone héher sein.
Letztere weist schliesslich die Besonderheit auf, dass sie die
gesamte Walliser Ebene betrifft: Im Falle eines Hochwassers dro-
hen grossflédchige Schiden an der Basisinfrastruktur, die erhebli-
che Folgen haben wiirden. Die Rhone entspricht auch einer {iber-
geordneten Logik, indem Restrisikokorridore iiber lange Strecken
festgelegt werden.

EINE LOSUNG FUR DIE RHONE,
DIE AUCH DEN NEBENFLUSSEN DIENT

Die fiir den Ausbau der Rhone gewihlte Losung, bei der es sich
um eine Kombination aus Aufweitungen und Sohlenabsenkungen
handelt, erlaubt eine Senkung des Wasserpegels und begiinstigt
die Hydraulik (Wasserspiegel und Geschiebetransport) der Neben-
fliisse und vor allem der Kanile. In manchen Abschnitten ermd-
glicht das GP-R3 die Losung chronischer Uberschwemmungs-
oder Riickstauprobleme, zum Beispiel am Galdi-, Vissingen- oder
Leytron-Saillon-Fully-Kanal.

Der Aushau der Nebenfliisse wird auf der Lange, auf der ihre Abfliisse von der Rhone beeinflusst werden, durch die 3. Rhonekorrektion
gewiihrleistet. Er erfolgt in Koordination mit den laufenden Studien und Projekten (Hochwassermanagement, Revitalisierung usw.).
Diese Karte zeigt die wichtigsten Anderungen an den Nebenfliissen, die mit dem Rhoneaushau zusammenhingen. f

I Lokale Anpassungen
l Spezifische Aufweitung
kln einer punktuellen Aufweitung

Planung der Arbeiten Gemeinsamer Notfallplan

Die Nebenfliisse und die Rhone entsprechen einer gemeinsamen Notfalleinsatz- und Krisen-
managementphilosophie, welche inshesondere ein System zur Uberwachung der Entwicklung
vor Ort vorsieht. Das Projekt MINERVE, das hauptsiichlich fiir die Rhone entwickelt wurde
und eine optimierte Verwaltung der Stauseen bei Hochwasser ermaglicht, ist auch fir die
grossen Nebenfliisse Gusserst wirksam.

Die Sicherheitsdefizite sind sowohl fiir die Rhone als auch
fiir ihre Nebenflisse sehr gross. Diese Arbeiten miissen avf
jeden Fall parallel zveinander durchgefishrt werden.

Die Koordination der Arbeiten mit denjenigen an den Neben-
flisssen und magliche Synergien flossen in die Festlegung
der Prioritiiten des GP-R3 mit ein. So konnen die Arbeiten
fiir beide Bereiche gleichzeitig durchgefiihrt werden, so dass
die Sicherheit der am stirksten gefiihrdeten Abschnitte
umfassend und gemeinsam erhoht werden kann.

Zwar wurden die Umsetzungsprioritdten koordiniert, doch
die Vielzahl der prioritdren Abschnitte an der Rhone, die
an sich schon eine mehr als 15-jiihrige Bauzeit erfordern,
lassen nur wenig Spielraum. Dazv kommt die Notwendig-
keit des Aushaus auf einer jeweils grossen Linge, wenn
die Massnahmen effizient sein sollen.

Auf kantonaler Ebene und auf Bundesebene miissen Sonder-
kredite zur Verfiigung gestellt werden, damit der Fortgang
der Arbeiten an den Nebenfliissen nicht beeintréichtigt wird.

Beispiel einer in eine
punktuelle Rhone-
aufweitung infegrierten
Flussmiindung.

Weitere Informationen zu diesem Bereich und seinen Beziigen zum Rhoneprojekt konnen Sie dem Synthesebericht des Generellen Projekts,
Kap. 4.1 «Restrisikobewirtschaftung» und Kap. 6.1 «Strassen und Wasseldufe», entnehmen, verfiighar unter www.vs.ch/rhone
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