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PONTS DE
SAINT-TRIPHON

Rhéne 3/ MP Chablais
Route cantonale A201 (VS) / Jonction autoroutiére St-Triphon (VD)
LIGNE TPC Monthey - Aigle

CONCOURS DE PROJETS

Des ponts routier et ferroviaire sur le Rhéne a St-Triphon

Concours d'ingénierie pour l'attribution d’'un mandat d'ingénieur civil selon
le reglement SIA 103 accompagné d’un architecte pour la prestation
de conseils en architecture

. CONCOURS DE PROJETS A UN DEGRE EN PROCEDURE QOUVERTE

. RAPPORT DU JURY Monthey, le 7 février 2018
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1. PREAMBULE

Le jury tient tout d'abord a remercier les Maitres d'Ouvrages d'avoir organisé un concours de projets
pour confier le mandat d'étude et de réalisation des ponts routier et ferroviaire sur le Rhéne a St-Tri-
phon.

Par leur participation importante, les ingénieurs et les architectes ont confirmé tout l'intérét qu'ils
portent a cette forme de mise en concurrence qui leur permet de mettre en évidence leur ingéniosité
et leur créativité et d'étre évalués sur cette base.

Les Maitres d'Ouvrages ont ainsi pu constater que ce processus leur a permis d’obtenir des réponses
diversifiées et pertinentes aux questions posées et de comparer les avantages respectifs des diverses
propositions.

lls ont bien mesuré la somme de travail consentie par chaque candidat.

L'abondance des propositions a bien entendu enrichi le débat au sein du jury, que ce soit sur le plan
technique, architectural ou paysager. La collaboration des ingénieurs et des architectes a permis de
révéler la grande richesse de solutions possibles dans un site au contexte contraignant et dont I'inter-
prétation ne s'imposait pas d'évidence.

Le jury remercie tous les concurrents, ingénieurs et architectes, qui ont participé au concours et il féli-
cite chacun pour le travail de qualité et pour I'effort qu'il a fourni.

2. MAITRE DE L'OUVRAGE ET ORGANISATEUR

Adjudicateurs :
CANTON DU VALAIS ET CANTON DE VAUD

Maitres de |I'ouvrage :

LE DEPARTEMENT DE LA MOBILITE, DU TERRITOIRE ET DE LENVIRONNEMENT
DU CANTON DU VALAIS (DMTE)

Représenté par :

LE SERVICE DE LA MOBILITE (SDM), Rue des Creusets 5 - 1951 SION

et

LE DEPARTEMENT DES INFRASTRUCTURES ET DES RESSOURCES HUMAINES
DU CANTON DE VAUD (DIRH)

Représenté par :

LA DIRECTION GENERALE DE LA MOBILITE ET DES ROUTES (DGMR),

Place de la Riponne 10 — 1014 Lausanne

et

TRANSPORTS PUBLICS DU CHABLAIS SA (TPC), Rue de la Gare 38 -— 1860 Aigle

Organisateur :

L'organisation du concours est assurée par le Service de la Mobilité (SDM) du Canton du Valais et par
la Direction Générale de la Mobilité et des Routes (DGMR) du canton de Vaud, avec I"appui du bureau
GIACOMINI & JOLLIET Ingénieurs SA en tant que BAMO.

3. TYPE DE CONCOURS ET APPEL DE CANDIDATURES

Le présent concours est un concours de projets a un degré, dans le cadre d'une procédure ouverte,
en conformité avec le reglement SIA 142, édition 2009.
Le concours était ouvert a une association d'ingénieur civil et d'architecte.

. 2 CONCOURS DE PROJETS DES PONTS ROUTIER ET FERROVIAIRE SUR LE RHONE A ST-TRIPHON - RAPPORT DU JURY



4. OBJECTIFS DU CONCOURS

4.1 Objectif du concours

Le projet de la 3éme correction du Rhéne prévoit I'élargissement du lit du Rhéne. En conséquence,
certains ouvrages existants sur le fleuve doivent étre adaptés, voire remplacés.

Le présent concours porte concréetement sur les projets d'un nouveau pont routier et d'un nouveau
pont ferroviaire, destinés a remplacer le pont actuel qui réunit ces 2 types de mobilités sur un ouvrage
unique pour enjamber le Rhéne a la frontiére des communes d'Ollon et de Monthey a St-Triphon.
Les données et les contraintes de ces nouveaux ouvrages ont été définies dans le reglement.

4.2 Objectifs du maitre de |'ouvrage

Sous réserve des voies de recours, du résultat des discussions portant sur les honoraires et les mo-
dalités d’exécution des prestations, de |'acceptation des crédits d'études et de constructions, des
autorisations de construire, des délais référendaires et des modifications qui pourraient étre deman-
dées par les Maitres d'Ouvrages, ces derniers ont l'intention de confier au groupement lauréat du
concours, le mandat complet pour I'étude et la réalisation des 2 ouvrages.

5. CALENDRIER DU CONCOURS

- Ouverture du concours et mise a disposition des documents prévue des le 15 septembre 2017
- Question(s) des participants (cachet postal faisant foi) jusqu’au 11 octobre 2017
- Réponses du jury prévues d’ici au 20 octobre 2017

- Mise a disposition des documents de concours (en cas de demande écrite) prévue jusqu'au 20 oc-
tobre 2017

- Rendu des projets jusqu’au 20 décembre 2017 avant 12h.00

- Remise des prix et vernissage de I'exposition prévue le 8 mars 2018 a 17h30 au théatre du Croche-
tan a Monthey

- Exposition des projets du 9 au 17 mars 2018 au théatre du Crochetan a Monthey (horaires des visites
a vérifier aupres du secrétariat du théatre)

- Début du mandat (sous réserve d'un éventuel recours et des points mentionnés au § 11) prévu deés
le 1 mai 2018

6. COMPOSITION DU JURY

Le jury désigné par les Maitres d'Ouvrage était composé des personnes suivantes :

Président et représentant du Maitre de I'ouvrage
M. Eugen Bruhwiler, Prof. EPFL, Dr ingénieur civil ETHZ-SIA

Vice-Président :
M. Philippe Venetz, architecte HES-SIA, Architecte cantonal - Sion

Membres non professionnels (par ordre alphabétique)

Me Stéphane Coppey, Avocat, Président de la commune de Monthey
M. Grégoire Praz, lic. HEC, Directeur Transports publics du Chablais SA - Aigle
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Membres professionnels (par ordre alphabétique)

M. Tony Arborino, Ingénieur civil EPFL, Chef de I'office cantonal de la 3eme correction du Rhéne - Sion
M. Pierre Bays, Ingénieur civil EPFL-SIA, Chef de division infrastructure routiére, DGMR - Vaud - Lausanne
M. Ueli Brauen, Architecte EPFL-FAS-SIA, Ingénieur HES, Brauen-Walchli Architectes, Lausanne

M. Pierre-Yves Gruaz, Architecte EPFL, Directeur général de la DGMR - Vaud, Lausanne

M. Eric Gysin, Ingénieur civil EPFL-SIA, Synaxis SA Lausanne, Lausanne

M. Jean-Christophe Putallaz, Ingénieur civil EPFZ-SIA, Chef de la section IRT, SDM — Valais, Sion

Mme Christiane von Roten, Architecte EPFL-SIA, Pont 12 Architectes, Chavannes-prés-Renens

Suppléants (par ordre alphabétique)

M. Stéphane Corthay, Ingénieur civil EPFL, Responsable section ouvrages d'art, DGMR - Vaud, Lausanne
M. Eric Duc, Ingénieur civil HES, Infrastructures Routieres — Valais, Sion

M. Grégoire Favre, Ingénieur civil EPFL, chef de projet AOMC - Transports publics du Chablais SA - Aigle
M. Vincent Pellissier, Dr Ingénieur civil EPFL-SIA, ingénieur cantonal, SDM - Valais, Sion

Spécialistes conseils (par ordre alphabétique)

M. Jacky Aymon, Ingénieur civil EPFZ, section IRT, SDM - Valais, Sion

M. Michel Noez, Ingénieur génie rural HES, Directeur Chablais 3eme correction du Rhéne - Evionnaz
M. Jean-Marc Rey, Géologue, bureau Geoval ingénieurs-géologues SA - Sion

Secrétaire de la procédure
M. Bruno Giacomini, Ingénieur civil EPFL-SIA, BAMO de la procédure de concours.

7. DEROULEMENT DE LA PROCEDURE

La procédure est soumise a la législation relative aux marchés publics. Le reglement-programme du
concours a été certifié conforme au reglement des concours d'architecture et d'ingénierie SIA 142.
Le concours a été lancé le 15 septembre 2017 par la publication de |'avis de concours sur le site si-
map.ch ainsi que dans la revue TRACES.

Aucune visite du site n'a été organisée, celui-ci étant accessible en tout temps.

83 questions ont été posées dans le délai prévu au 11 octobre 2017 (51 questions sur le site simap-VS
et 32 questions sur le site simap-VD). Le jury a répondu a I'ensemble des questions posées le 20 oc-
tobre 2017 via la plateforme simap.

28 concurrents ont remis un projet dans les délais impartis, a savoir le 20 décembre 2017. Tous les
projets ont été déposés ou transmis par voie postale a I'adresse de |'étude du notaire Alphonse-Ma-
rie Veuthey a Monthey.

Aucune maquette n'était exigée.

8. EXAMEN PREALABLE

Le controle formel de recevabilité des projets a été effectué le 22 décembre 2017 a I'étude du notaire
Alphonse-Marie Veuthey a Monthey par MM. Jean-Christophe Putallaz, Eric Duc, Stéphane Corthay
et Bruno Giacomini, respectivement organisateurs et BAMO de la procédure.

Les 28 projets ont été numérotés dans |'ordre aléatoire de |'ouverture des dossiers de 1 a 28.
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Le contréle des conditions imposées par le reglement du concours et le réglement SIA 142 relatives au
respect des délais, a I'anonymat et aux documents exigés, s'est révélé conforme pour I'ensemble des
projets. Des lors tous les projets ont été déclarés recevables pour la suite de la procédure.

Le contréle technique des projets quant aux données du cahier des charges du concours ainsi qu'a la
prise en compte des réponses aux questions, a été effectué par Jean-Christophe Putallaz, Jacky Aymon
et Bruno Giacomini le 17 janvier 2018 a Monthey.

A l'issue de ce contréle il a été relevé que :

- plusieurs planches des projets étaient incompleétes en lien avec les informations demandées au § 17
du réglement,

- certains projets s'écartaient des tracés routier et ferroviaire donnés dans le cahier des charges a savoir
I'implantation en plan et/ou en élévation.

9. JUGEMENT

Le jury s’est réuni une premiere fois le 6 février 2018 dans les locaux du théatre du Crochetan a Monthey
pour examiner et juger les projets exposés.

Tous les membres du jury avaient préalablement recu un lien pour télécharger sous embargo et en ex-
clusivité les documents numériques de chaque projet a partir du 27 décembre 2017.

En début de séance et afin de pallier a I'absence annoncée de Monsieur Tony Arborino, membre profes-
sionnel du jury, son droit de vote a été transféré d'un commun accord a I'ingénieur cantonal, Monsieur
Vincent Pellissier, suppléant.

Monsieur Jean-Marc Rey, géologue et spécialiste conseil auprés du jury, était remplacé par Madame
Aurore Pichot, ingénieure du bureau Geoval Ingénieurs-géologues SA.

En introduction aux travaux du jury, le résultat de I'examen préalable des projets a été communiqué au

jury.
Aprées délibération et par souci d'ouverture, le jury a admis que les modifications de tracé relevées

étaient indissociables du parti choisi par les concurrents et que ces projets, dans la mesure ou ils seraient
retenus pour le choix final, seraient reconsidérés en vue d'une éventuelle exclusion des prix.

Pour ce qui concerne les informations manquantes, le jury en a tenu compte lors de I'analyse et de la
sélection des projets dans la mesure ou elles pouvaient nuire a la bonne compréhension d'une propo-
sition.

Le jury a ensuite rappelé les criteres de jugement annoncés dans le programme, a savoir :
- le respect du cahier des charges : programme, objectifs, contraintes ;

- l'insertion du projet dans son environnement y compris le traitement des abords de I'axe (culées, murs
d'aile, talus, etc.) ;

- la qualité de la conception structurale et son adéquation avec |'expression architecturale ;

- la faisabilité d'exécution et la prise en considération des contraintes et exigences techniques impo-
sées aux infrastructures et équipements existants durant la phase de construction.

- |"économie générale du projet, incluant également une durabilité élevée et un entretien en exploita-
tion minimum.

L'ordre dans lequel ces criteres sont mentionnés ne correspond pas a un ordre de priorité.

Le jury a ensuite parcouru et commenté les planches de chaque projet. Aucune décision d'élimination
n'a été prise lors de cette consultation.

CONCOURS DE PROJETS DES PONTS ROUTIER ET FERROVIAIRE SUR LE RHONE A ST-TRIPHON - RAPPORT DU JURY 5 .



9.1 Discussion préalable

Au vu des propositions regues, le jury a préalablement débattu de la relation des ouvrages avec leur
environnement, de la relation des ouvrages entre eux ainsi que du caractére des ouvrages présentés.

9.2 1er tour de jugement

Fort de ces discussions, le jury a procédé a la révision de chaque projet en procédant au ler tour éli-
minatoire. Seule I'unanimité du jury a été requise pour valider |'élimination d'un projet de la suite du
jugement.

Sur cette base, il décide de |'élimination des 9 projets suivants :

N° Devise

2 Au fils de I'eau

3 Structures diaphanes
7 Midi pile

10 La branche
16 St-Tripon

19 Les deux harpes

21 C'est le pont...pont
25 T'as le pompont

27 Diva

9.3 2éme tour de jugement

Apres une discussion générale et un affinement des critéres, le jury a tout d'abord revisité les 19 projets
retenus a l'issue du Ter tour.

Pour le 2éme tour également, seule I'unanimité du jury a été requise pour valider |"élimination d'un pro-
jet de la suite du jugement

Al'issue de ce 2éme tour et de cette premiere journée de délibérations, le jury a procédé a I'élimination
des 7 projets suivants:

N° Devise

1 Un air de famille
5 Castor et Pollux

9 Dualité

13 Pont promenade
14 Alpes

18 Deux en un

22 Vela

9.4 3éme tour de jugement

Le jury s'est a nouveau réuni le 7 février pour un examen détaillé et une analyse technique plus appro-
fondie, avec I'appui des spécialistes désignés, des 12 projets restants apres le 2éme tour.

Il a également débattu sur la pertinence de ne proposer qu'un seul ouvrage voire a l'inverse
trois ouvrages distincts. Aprés avoir évalué les enjeux du développement de ce secteur, le jury
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s'est rallié aux conditions du réglement du concours qui proposait 2 ouvrages distincts permettant de

répondre a I'ensemble des contraintes et objectifs futurs d'exploitation.

A l'issue de ces délibérations le jury a procédé a la majorité d'éliminer les 7 projets suivants :

N° Devise

4 Marilyn & John

6 Chorégraphie parabolique
12 Pelagornis

17 Vol d'oiseau

20 Chant des pays du Rhéne

23 A I'Envers

26 St-Tri-ponts

9.5 Tour de repéchage

Compte tenu du travail de sélection progressif des projets en 3 tours éliminatoires et aprés avoir encore
une fois passé en revue I'ensemble des projets, le jury n'a pas retenu de projet qui justifiait un repéchage.

9.6 Projets retenus pour le jugement final

A l'issue de cette 2éme séance, le jury a retenu 5 projets pour le classement final et décidé de les
confronter puis de les évaluer sur le plan économique ainsi que sur les contraintes et les qualités de mise

en oeuvre.

Il s'agit des 5 projets suivants :

N° Devise

8 Bonnie & Clyde

" Les pieces manquantes
15 Dupond et Dupont

24 Sixtus

28 Dioscuri

9.7 Jugement final

Préalablement a I'établissement du classement final, le jury s’est rendu in corpore sur le site afin de

consolider, a échelle réelle, sa propre perception des projets retenus.

Apres avoir entrepris un examen approfondi de chaque projet et écouté les préoccupations des Maitres
de 'ouvrage, le jury a procédé a la critique détaillée de chaque projet retenu. Ces critiques figurent en
annexe du présent rapport.

10. CLASSEMENT DES PROJETS

Considérant I'ensemble des critiques, le jury a décidé du classement suivant, a la majorité pour |'attri-
bution des rangs :

lerrang:

2éme rang :
3emerang:
4éeme rang :
S5éme rang:
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N° 8 - Bonnie & Clyde

N° 24 - Sixtus

N° 11 - Pieces manquantes
N° 28 - Dioscuri

N° 15 - Dupond et Dupont
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11. ATTRIBUTION DES PRIX

11.1 Admission des projets a la répartition des prix

Apres un controle supplémentaire de conformité avec les conditions du cahier des charges, il s'est
confirmé que les 5 projets répondaient aux exigences du cahier des charges. Ils sont donc tous admis a
la répartition des prix.

Aucune mention n'a été attribuée.

11.2 Répartition des prix
Le montant total a disposition du jury pour les prix, mentions et indemnités était de CHF 300°000.- HT.

Afin de prendre en compte les critiques formulées lors du jugement, le jury a décidé de répartir le mon-
tant des prix comme suit :

1er prix : N° 8 - Bonnie & Clyde CH 90000.-
2éme prix : N° 24 - Sixtus CH 80"000.-
3éme prix : N° 11 - Pieces manquantes CH 55'000.-
4éme prix : N° 28 - Dioscuri CH 45'000.-
5éme prix : N° 15 - Dupond et Dupont CH 30'000.-

12. RECOMMANDATION DU JURY

C'est a I'unanimité que le jury recommande au Maitre de I'ouvrage d'attribuer la suite des études, en
conformité au point 11 du réglement-programme, aux auteurs du projet « Bonnie & Clyde » classé au
premier rang et ayant recu le premier prix.

Au cours du développement du projet, les auteurs du projet « Bonnie & Clyde » doivent tenir compte
des critiques émises par le jury dans son rapport, et plus particulierement étudier les points suivants :

* | es piles doivent étre simplifiées et retravaillées dans le langage des superstructures
* Le passage entre le pont existant et son prolongement doit également étre réexaminé.

® | a cohérence des gabarits transversaux de la chaussée du pont routier, notamment I'intervalle résiduel
entre les voies de circulation, doit étre réexaminée.

. 8 CONCOURS DE PROJETS DES PONTS ROUTIER ET FERROVIAIRE SUR LE RHONE A ST-TRIPHON - RAPPORT DU JURY



13. SIGNATURES
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14. LEVEE DE LANONYMAT

Aprées avoir rédigé et signé son rapport, le jury a levé 'anonymat des projets.

14.1 Identification des auteurs des projets classés
N° | Devise Ingénieur civil Architecte
8 Bonnie & AF TOSCANO SA - Lausanne Studio We architetti - Lugano
Clyde
24 | Sixtus B + S Ingénieurs conseils SA - Genéve Atelier March SA - Geneve
11 | Les pieces Basler & Hofmann - Lausanne Merlini & Rivier Architectes - Lausanne
mangquantes
28 | Dioscuri Ingegneri Pedrazzini Guidotti Sagl - Baserga Mozzetti Architetti - Muralto
Lugano
15 | Dupond et Jéremy Nuttin Ingénierie — Veysonnaz Meyer Architecture - Sion
Dupont Ingeo SA Ingénieurs et géomeétres - Sion
14.2  Identification des auteurs des projets non classés
N° | Devise Ingénieur civil Architecte
1 | Unairde Emch + Berger SA — Lausanne Frei Rezakhanlou architectes SA -
famille Lattion Bruchez Ingénieurs SA - Muraz Lausanne
2 | Aufils de I'eau | Monod-Piguet + Associés Ingénieurs PLAREL SA Architectes et urbanistes -
Conseils SA - Lausanne Lausanne
3 | Structures Alpina S.p.A. — Milano (l) Quaresima — Rellini Lerz — Roma (l)
diaphanes
4 | Marilyn & John| Miscere Ingénieurs structure — Fribourg | GAA Girona Architectes & Associés SA
Ribi SA - Fribourg - Fribourg
5 | Castor et Diggelmann + Partner AG — Bern Dimension X AG - Bern
Pollux Kurmann Cretton Ing. SA - Monthey
6 | Chorégraphie | GVH Saint-Blaise SA- Saint-Blaise Ipas architectes SA — Neuchatel
parabolique Buchs & Plumey SA - Porrentruy
7 | Midi pile Sollertia Monthey SA - Monthey Atelier Jordan & Comamala Ismail
Architectes - Delémont
9 | Dualité Pétignat & Cordoba Ingénieurs Conseils | Conception Visuelle Sarl - Glion
SA- Montreux
10 | La branche Antonio Susca Ingegnere — Alberobello TBR Projects — Laterza (l)
(1)
12 | Pelagornis INGENI SA - genéve Savioz Fabrizzi — Sion
13 | Pont Kiing & Associés SA — Lausanne dl-a designlab-architecture SA -
promenade Conus & Bignens - Lausanne Geneve
14 | Alpes BG Ingénieurs Conseils SA - Lausanne 2B architectes Sarl — Lausanne
16 | St-Tripon CERT ingénierie SA - Sion Gay Menzel Sarl — Monthey

Bl o
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17 | Vol d’oiseau DIC SA ingénieurs - Aigle Archi-services Sarl — Paris (F)
18 | Deux enun PRA Ingénieurs Conseils SA — Sion Nunatak Architectes Sarl - Fully
MFIC - Ecublens
19 | Les deux Gruner Wepf AG - Zirich Gruner Wepf AG - Zirich
harpes
20 | Chantdes pays | Ingphi SA - Lausanne Ingphi SA - Lausanne
du Rhone
21 | Cestle Alberti Ingénieurs SA - Lausanne ABA Partenaires SA - Lausanne
pont...pont
22 | Vela Dsp ingenieure & Planer AG — Greifensee | Balz Amrein Architektur Briickenbau -
Spataro Petoud Partner SA - Bellinzona Zirich
23 | Al'Envers sbp gmbh — Stuttgart Dissing+Weitling architecte —
Teysseire & Candolfi AG - Viége Copenhagen (DK)
25 | T'as le Editech SA — Botyre Cheseauxrey Sarl - Grimisuat
pompont Huber & Torrent SA - Martigny
26 | St-Tri-ponts Structurame - Genéve ON Architecture — Lausanne
CB lab architectes - Geneve
27 | Diva CSD Ingénieurs SA- Lausanne Tempesta Tramparulo Architectes
WMM Ingenieure AG - Bile Sarl — Lausanne
Paysagestion SA — Lausanne

15. EXPOSITION DES PROJETS

La remise officielle des prix aura lieu lors du vernissage de I'exposition des projets qui aura lieu
en présence des représentants des maitres de I'ouvrage et d’'une délégation du jury

le jeudi 8 mars 2018 a 17h30 au théatre du Crochetan a Monthey.

Les projets seront exposés du vendredi 9 mars 2018 au 17 mars 2018 de 10h00 a 11h30 les jours
de semaine, et de 14h00 a 17h00 les samedis et dimanche dans le hall du théatre du Crochetan
a Monthey.
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16. CRITIQUE DETAILLEE DES PROJETS PRIMES

1er rang - 1er prix : Projet N° 8 « Bonnie & Clyde »

L'idée conceptuelle consiste a mettre en évidence |'histoire du franchissement et de la correction du Rhéne
par la valorisation de I'importante qualité esthétique et technique du pont actuel de 1986. Celui-ci accueillera
la nouvelle voie routiere et sera prolongé en reprenant précisément le concept structurel du tablier existant.

Le nouveau pont ferroviaire, en amont, est aligné sur le tablier du pont routier et dialogue avec lui. Une
section moderne avec des surfaces externes inclinées des poutres latérales et de I'intrados renforcant I'élan-
cement de la poutre continue du pont ferroviaire. Cette uniformité architecturale est convaincante au niveau
des superstructures des deux ponts. Le jury s'interroge, par contre, sur la pile massive du pont routier, elle est
trop expressive et demande d'étre retravaillée.

Le cahier de charge du concours est bien respecté. L'exécution du projet est bien faisable en considérant les
contraintes et exigences techniques imposées, notamment durant la phase de construction. La préservation
et remise en état du pont existant ménent vers un projet économique avec un co(t de réalisation 30 a 40 %
meilleur marché que les projets de nouvelle construction intégrale. Les connaissances actuelles en matiere de
durabilité des constructions sont appliquées ce qui permet de compter sur un entretien minimal.

Ce projet permet d'obtenir une image prononcée et en méme temps harmonieuse entre existant et nouveau,
accentuée par I'élégance et |'élancement des systemes porteurs. Lintervention est proportionnée par rap-
port a I'échelle du site et permet de le revaloriser.

Les principes d'un développement durable, dans lesquels les projets de la correction du Rhone s'inscrivent
en premier lieu, sont largement respectés.
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Le projet de la 3éme corection du Rhéne prévoit
Félorgissement du lit du Rhane. En conséquence,
certains ouvrages existants sur e flewwe doivent
éire adapiés. Le présent concours concene les
projets d'un pont router et d'un pont ferroviaire,
en alterafive & Factuel pont feroviaire ef routier
de SaintTriphon, siué & la froniére des communes
dOllon Vaud) et de Monthey (Valois|.

Les. obectfs fonctionnels sont de flidifer ef
améliorer le afic des véhicules sur la route
contonale o de rendre o frafic ferroviire plus
performan.

Le pont actuel répond parfaifement aux exigences
sofiques ef fonctionneles de nos jours. Sa durée
duilsation est encore longue. Il présente des
qualits siructurelles évidentes o surprend, avec ses
ares fes élancés, por son élégance architecurale
ef sa bonne implantion dans 'environnement.

Le gobarit actuel sufit aux besoins futurs du trafic

piéton.

Tous ces points parlent en foveur du maintien
du pont actuel. Linfervention proposée est donc
respectueuse de la siruciure exisiante ef de son
environnement, en accord avec les principes d'un

développement durable.

N° 8 - BONNIE & CLYDE

Le pont sur le Rhéne relie une pefit quartier
industiel (rive Ouesf) ef une zone ogricole (fve
Esf) qui sétend jusqua Fautoroute A9 paralléle au
Rhéne. Le pont est un passage imporfant pour le
réseau router dons la plaine dy Chablais.

Il relie les communes de ColombeyMuraz et
dOlon et dessert lo sorfie dautoroute de S
Triphon. Les liaisons ansversales dans la vallée
du Rhéne éfant peu nombreuses env. chaque
k), i est autont plus important de soigner leur
concepion. Cependan, il nest, & nolre avi, pas
nécessaire de melre spécialement en évidence cet
ouvrage avec un geste rop imporfant.

|

que celle du pont existart. Les poutres latéroles ont
les mémes dimensions [2.5 x 0.6 mj. Uépaisseur
des ailes est de 80 mm ef la typologie d'acier
utlisée st $460. Ce choix permet d'économiser
de la matitre fout en remplissant les critéres

daplitude au service

Pourle projet du pont ferroviaire, nous avons opté
pour un concept aligné sur lo pont routier sans
enirer en concurence avec cebici

Lo projet inclot un pont bipoutre mixie & deux
travies do 56 m o1 74 m pour une longueur ofale

de 130 m. Les entretoises, & hauteur variable of

N donc une
que possible, qui s'ntégre avec harmonie dans le
paysage et son milieu périurbain sans pour autant

perturber.

Pour la prolongation de Fouvrage actuel, nous
proposons une ravée. supplémentaire de 47m
congue comme poue simple. Le bu est de laisser
en évidence Fhistoire du pont actuel fout en créant
une uniformité architecurole.

Lo concept siucturel reprend celui du. fablier
existant, sans la consiruction des arcs. Lo section

longitudinale du nouveau tablier est donc la méme

distantes de 2.50 m, les poutres.
maiitesses composées-oudées qui, comme celles
d pont router, ont une hauteur de 2.5 m.

On obtient une ligne claire e simple qui se
rapporte & la suclure du pont ravter. Lo forme
inclinée de la surface externe des poures latéroles
et do lintrados domne un aspect plus élance & la

stucture.

G projet, visant & limite les codts et la durée dos
travaus, dégage une image fole of harmanieuse of
sintegre parfatement dans son milieu en laissant

ransparaii I'istore des ouvrages existonts
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ELEVATION TRANSVERSALE CULEE VALAIS 1:100 PLAN DE SITUATION 1: 500

ELEVATION TRANSVERSALE PILES 1:100

COUPE TRANSVERSALE PONT ROUTIER 1:50

ELEVATION TRANSVERSALE CULEES VAUD 1:100 COUPE TRANSVERSALE PONT FERROVIAIRE 1:50

COUPE LONGITUDINALE PONT ROUTIER 1:200

COUPE LONGITUDINALE PONT FERROVIAIRE 1:200
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16. CRITIQUE DETAILLEE DES PROJETS PRIMES

2éme rang - 2éme prix : N° 24 « Sixtus »
Le projet propose deux ponts distincts comme un trait d'union entre les deux rives du Rhéne.

D’une hauteur identique, les poutres maitresses des deux ouvrages sont placées a la méme altitude pour une
meilleure insertion au site, renforgcant I'horizontalité du fleuve. Pour obtenir cette disposition, le profil en long
de la route a été abaissé, sans toutefois remettre en cause la faisabilité du projet.

L'expression en second plan des piles et des culées par un changement de matérialité et de couleur est en
adéquation avec l'idée du projet, laissant le trait rouge franchir d'un seul geste la grande portée.

Le jury a apprécié la proposition du point de vue architectural qui fait référence au caractére industriel du site.

La structure des ouvrages est éprouvée et évoque les ponts métalliques de la fin du 19eme siecle. Le projet
trouve son identité contemporaine en perforant les dmes des poutres selon I'amplitude des efforts tranchants
et par l'usage de la couleur.

Les étapes de réalisation proposées nécessitent une pile provisoire dans le lit actuel du Rhéne. Les contraintes
et exigences posées sont respectées. Sa conception simple en fait un ouvrage économique.

Si la proposition a séduit le jury par son geste calme et élégant, ainsi que par une mise en oeuvre simple et
rationnelle, il regrette toutefois que le concurrent n'ait pas imaginé un aménagement des rives en cohérence
avec la future correction du Rhéne qui supprime I'endiguement actuel du fleuve et valorise ses rives par des
cheminements piétons.
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16. CRITIQUE DETAILLEE DES PROJETS PRIMES

3éme rang - 3éme prix : N° 11 « Piéces manquantes »

L'évidente qualité architecturale et la belle insertion dans le paysage de I'ouvrage d'art existant des ingé-
nieurs Kurmann et Cretton, ainsi que sa bonne condition structurelle, ameénent les auteurs du projet a décider
d'une réutilisation du pont existant, de sa remise en état et de son adaptation aux fins d'affectation au seul
usage routier. lls ajoutent les ‘parties manquantes’, soit le prolongement nécessité par I'élargissement du
Rhone, dans la continuité des qualités de |'ouvrage existant. Dans le respect du cahier des charges, cette
attitude de « réemploi » et de « poursuivre plutét que de remplacer » va de pair avec une réelle réflexion sur
le développement durable.

Le pont existant et son prolongement partagent avec le nouveau pont ferroviaire une pile unique en forme de
« galet vertical », fondée sur pieux. Le promeneur aux abords du Rhéne pourrait apprécier la métaphore de
I'appui dans sa simplicité formelle mais serait certainement surpris par la longueur et la masse de ce « galet ».

Le nouvel ouvrage ferroviaire est un pont poutre robuste a hauteur variable, qui cherche le dialogue par
contraste avec l'ouvrage filigrane existant et répond habilement, par |'asymétrie de ses 2 travées, aux rives
différenciées « vert et horizontal » coté Vaud et industriel coté Valais. Le tablier mixte acier-béton est porté par
des poutres métalliques latérales, dont la forme des ouvertures intégrées au droit de |'appui intermédiaire,
aux fins de transparence, nécessiterait d'étre adaptée afin de satisfaire plus naturellement au cheminement
des forces et d'optimiser I'emploi de la matiere.

Le concept structural de la travée additionnelle de prolongement du pont routier est analogue a celui du
pont ferroviaire, tant par le choix de poutres principales longitudinales a hauteur variable que celui des maté-
riaux utilisés. La section transversale inclut I'aménagement de deux cheminements de mobilité douce situés
de part et d'autre des voies de circulation ainsi que I'adjonction, c6té lac, d'une passerelle métallique exté-
rieure en porte-a-faux. La pertinence voire la nécessité d'aménager trois cheminements interpelle, au méme
titre que leur continuité aux extrémités du pont ou que |'adéquation avec le concept de mobilité douce sur
I'ensemble de la transversale.

Combinant poussage, montage a |'aide d'une grue et bétonnage en place, le mode proposé de réalisation
des ponts est pertinent, a l'instar du phasage des travaux, dont la remise en état et |'adaptation de |'ouvrage
existant sous trafic constituent le point névralgique.

Au motif de la réutilisation de I'ouvrage existant, le colt global de construction est économiquement fa-
vorable. Les dispositions constructives retenues conféerent aux ouvrages une bonne durabilité et ne condi-
tionnent pas significativement leurs colts d'entretien et d'exploitation.

La stratégie de projet des « PIECES MANQUANTES » démontre son efficacité économique et écologique et
une volonté architecturale bien déterminée. Cette derniére a toutefois tendance a primer sur la rationalité
structurelle et fonctionnelle.
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N° 11 - PIECES MANQUANTES
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16. CRITIQUE DETAILLEE DES PROJETS PRIMES

4éme rang - 4éme prix : N° 28 « Dioscuri »

Le projet DIOSCURI respecte le programme, les objectifs et les contraintes principales du concours. Seule
I'emprise du dispositif de lancement du pont routier c6té Ollon nécessiterait temporairement une adaptation
importante du tracé de la route cantonale, voire du carrefour situé au Nord du franchissement.

Le jury reléve tout particulierement l'insertion dans le site proposée par le candidat, a savoir un trait d'union
direct et fort entre les deux rives du Rhone. Le jeu entre les différents profils en long routier et ferroviaire
anime les ouvrages, tout en différenciant les fonctions des deux ponts. Le choix de prolonger, par la couleur,
les poutres et les bordures au-dela des culées permet d'accentuer I'intégration des ouvrages dans le paysage.

La liaison entre bordures et poutres souléve cependant des interrogations. La question de la position et de la
forme de I'extrémité des bordures rouges au-dela du franchissement n'est pas traitée et reste donc ouverte.

La vue sur la face inférieure des ouvrages, depuis les rives du Rhéne accessibles au public en dehors des pé-
riodes de crues, a été soignée et se révele intéressante, méme si les deux ouvrages ne sont pas traités selon
la méme géométrie. Toutefois, la conception des ouvrages peut apparaitre comme relativement sophisti-
quée dans cet environnement industriel et naturel.

La structure porteuse mixte proposée est efficace d'un point de vue structural. La géométrie élancée des
deux ouvrages, combinée avec la légere surépaisseur au droit de la pile intermédiaire permet une lecture
naturelle du flux des efforts. Une attention particuliere devrait étre portée aux déformations sous charges
variables et au comportement dynamique des ouvrages. La propagation du bruit ferroviaire pourrait étre
problématique sans natte d’amortissement phonique.

La méthode d'exécution proposée, par lancement, permet d'éviter la construction de piles intermédiaires
provisoires dans le lit du Rhone. Cette méthode est particulierement adaptée au type de structure porteuse
choisie.

Le projet proposé se situe dans une fourchette de colt estimée entre moyenne et haute. Une partie de la
structure en acier, méme protégée par peinture, reste directement exposée aux intempéries. De plus, les cais-
sons en acier ne sont pas visitables, ce qui constitue un point faible en termes de surveillance et d'entretien.
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N° 28 - DIOSCURI
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R, Insertion paysagére

oo w BAOSHR! S

e s S La construction de deux ponts, un ferroviaire & coté d'un routier, dans
Le contexte spécifique offre l'opportunité d'une réflexion aussi bien sur
te concept dinsertion que sur le rapport entre les deux ouvrages d'art
Le paysage est caractérisé par un fond de vallée élendu avec la
présence d'une zone industrielle caté Collombey-Muraz et d'un paysage
agricole vers Ollon. Pour les deux ponts nous proposons donc une
solution ciblée a la sobriété et en continuits avec Uinfrastructure
S : 5 routiére, en renongant  tous gestes Eclatants. Les pants se manifestent
S R comme des lignes minces appuyées sur les culées et les piles
centrales. On distingue donc les parties par rapport  la cangruence
entre expression et fonction statique : appuis en béton armé e tablier
métallique

Nous résolvans le rapport intime enre les deur ponts en recherchant
une approche structurelle et linguistique analogue toutefois aves des
légéres Ils naissent ainsi deux ponts 3 double travée,
dont les largueurs différentes sont résolues avec e redoublement des
poutres du pont routier, géré comme variation syntaotique dans e
méme domaine lexical. Les différenciations des inclinaisons des bords
mincissent les tabliers en raison de la diversite de luminosité et les
rétrécissements des piles joignent les deux ouvrages.

U'absence d'sléments structuraux au-dessus du plan de raulement
permet une relation sans obstactes du paysage environnant du fond de
la vallée et des pentes des versanis montagneus, confirmant Uintérét
pour le rapport enire architecture infrasiructurelle et paysage.

Les culées, comme les piles, naissent de la fonction stalique ot leurs
farmes sobres permsttent une inserfion parfaite avec les terrepleins
des infrastructures de fransport. L'élément de la poure, qui aux abards
n'est consfitué que par la bordure, est continué comme élement de
liaison dans le paysage

La coloration imaginée rappelle Uétat naturel des matériaux ferreux et
exprime la dichatomie constructive des éléments dos ouvrages d'art
(poutres / appuis). De plus, elle est complémentaire de la couleur verte
prédominante dans le paysage environnant

o
. %@

Structure porteuse

=

%
b

Le systéme statique est identique pour les deux ponts et est canstituse
par un cadre avec deux travées Legérement biais, encastré sur le
piédroit central et appuyé simplement aux culées. Il en résulte ainsi un PLAN BE SITUATION 11000
pant flottant avec portées de 64.40 m / 64.40 m pour le pont routier et

de 6190 m / 6190 m pour e pont ferroviaire en charpente mixte

acier-béton respectivement en charpente métallique

Du point de vue constructif la structure porteuse en acier est composée
par deux poutres en caisson & hauteur variable qui se joignent au
niveau du piédroit central et accueillent, dans la partie supérieure, la
surface utile pour le passage des véhicules. Un lément en acier
permet le passage aisé des forces entre les poutres du tablier et la
partie en béton armé du piddroit. De plus, il suggére Uencastrement
entre les deux Eléments structuraux et ainsi Le fonctionnement en cadre
plutdt qu'en potre sur trois appuis

En raison de la présence de terrains compressibles, les deux ouvrages
dart sont fondés en profandeur & Uaide de pieux forés de diamétre 90
om sait aux culées aussi bien que sous la fondation du piddroit

La stabilité transversale est garantie par le fonctionnement &
diaphragme du tablier qui est bloqué en correspondance du piédroit
central et des culées, alors que le fonctionnement en cadre de la
structure entiére assure [z stabilité longitudinale

La solution proposée douvrage semi-intégral avec des dalles de
transition généreuses permet d'absorber Les déformations de la
structure de maniére optimale dans les zones des culées sans
Utilisation de joints de transition, et réduire ainsi les entretiens (coits,
dérangements, etc)

La présence de la dalle de roulement en bétan armé sur le pont routier
apporte deux avantages. Le premier est d'ordre constructif et cancene
la facilité dans Uexécution des pentes transversales, des détails des
bardures ainsi que des abords en &liminant les joints de dilatation. Le
deuxiéme avantage concerne la rigidité de la structure qui est
augmentée de fagon plus Economique par rappart & une conception
exclusivement en charpente métallique. Le pont ferroviaire est dépourvu
de la partie en bton du fait que les avantages cités plus haut ne sont
pas exploitables étant donné La position (proche de Uaxe neutre) et les
détails constructifs (absence de bardures et inulilité des joints de
dilatation)

Finitions.

La dalle de roulement du pont routier est rendue étanche par un (6 en
bitume polymére sur lequel est posé e revélement bitumineux. En
carrespondance des bordures latérales et de division entre trafic piéton
et véhiculaire, le béton de la dalle de roulement est rendu étanche par
une résine époxy exécution des bordures en bélon qui affleurent
et sur lesquelles sont fixées les glissiéres de scurité 4 caisson. Cette
solution vise & maximiser la longévité de Iatanchéité et ainsi de la
siructure out en permetiant la substitution s éléments non
structuraux.

Sur le pont ferroviaire une étanchéité de type (& en bitume polymére
est collge sur toute (2 surface du tablier métallique. £n dessus, une
cauche d'asphalte coulée assure la fonction de protection pour
Ugtanchéité et regoit le ballast pour la mise en cuvre de la technique
ferroviaire. Un simple garde-corps zingué 4 chaud avec un rythme
pareil 4 celui du pont routier garantit enfin la sécurité du personnel
dentretien

La robustesse des ouvrages d'art, ainsi que e choix des matériau et
une conception simple des details constructifs, mais aussi Uabsence
de joints de transition, garantissent une durabilité élevée des structures
el sont la clé pour une construction Gcanomique et caractrisée par
des caits d'entretien réduits

Les différentes infrastructures qui traversent le Rhone trouvent place
dans les tubes suspendus au pont routier. En effel, les deux zones
latérales entre chague paire de poutres permettent de cacher et de
protéger en cas de crues toutes les infrastructures. Parallélement sont
suspendues aussi les conduites pour 'évacuation des eaux de surface
du pont. Ceci se fait dans les points bas de la section transversale, qu
se trouvent Le long de la bordure amont et de la bordure centrale, &
Uaide d'Gcoulements noyés dans La partie en béton armé du tablier

Méthode de construction

piédrait central et des culges.

J 4H\ 4 1. Mise en place des pieux, construction des semelles de fondation, du

2. Assemblage du tablier métallique coté commune d0llon, & Uaide
d'un étayage posé sur le terreplein

3. Lancement progressif du tablier, pourvu d'un avant-bec, avec appuis
sur la cule el sur le piédroit central

| I T

4. Calage de la structure métallique sur les appuis des culées et

fixation sur le piédroit central

5. Betonnage de la dalle de roulement et des dalles de transition (p
rautier) respectivement mise en place du ballast (p. ferroviaire).

6. Finitions des ouvrages d'
et des berges du Rnone

+
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16. CRITIQUE DETAILLEE DES PROJETS PRIMES

5&me rang - 5éme prix : N° 15 « Dupond et Dupont »

L'auteur propose, comme sa devise I'indique, deux ouvrages fréres affirmés, mais relativement discrets. Ces
deux liens de béton armé s’inserent harmonieusement au grand paysage.

Le travail sur I'horizontalité est apprécié par le jury. Le dessin de la coupe, avec ses angles prononcés, ren-
force I'impression de finesse. Le travail dissymétrique de la coupe ajoute une tension bienvenue notamment
lors du parcours depuis les berges.

Le systeme statique en poutre continue tel que proposé pour les deux ponts est simple et efficace. Il permet
un phasage des travaux adapté a la complexité et une réalisation a un co(t raisonnable.

La conception générale du caisson du pont routier pourrait étre affinée, en particulier pour ce qui concerne
la disposition de la précontrainte dans les éléments latéraux ou la géométrie des parapets. Pour ce qui
concerne la conception générale du pont ferroviaire, une dalle pleine pourrait étre envisagée afin de limiter
les difficultés constructives.

Enfin, les appuis des piles et culées sont a approfondir plus en détails. Ce pont respecte intégralement le ca-
hier des charges pour les aspects techniques. En ce qui concerne les piles et leur fondation, le jury s'interroge
sur les attaches au pont et sur le systeme constructif choisi pour les fonder.

Le colt d'une telle proposition correspond a la moyenne des concepts proposés.
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N° 15 - DUPOND ET DUPONT

DUPOND & DUPONT ... covmmnnnr

plan de sito 1200

évation pont ferrovaire 1200

‘évation pont routier 1200

coups pont routier 1300

Conospt
o topographie.

Surlesite, on trouve la e ot e rail qu o traversent. Les ponts sont traitss
t urai, dutrac

Quo do Colul du evetement,réitrprétant ot dloguant avec ko port ferfoviaire
Siu sur o rondpoint du Beauferrant & une dizaie do metres.

Lo Rhone, slément dominant du paysage. accuelleles ports qul e traversen.
Dars ce ste, modeste et sans Mt

sont
données. Lintégration des ouvrages dans ke site et e paysage se font de
mariere discrete & échelle u i

leur Rréne. I se
teles quela
hauteur sur culéo pour le pont ferroviare, on rapport a a hauteur de crue

la heuteur

comme partie ntégrante du systéme statique.

o e e rain ot es
piétons sur Fouvrage, axe statique étant en reletion avec farréte sous e tabler
u pont.

ountage.

Matgriaux

Limpact Lo tabler
bétonnés sur place avec du béton tants couleur naturelie minérale « méange
o plrre et terre ». Les cules et ko ples seront traitées e a méme fagon. La

o fabrique &
béton situe & Morthey, favorisant une provenance des mateéiau de proxIIte.

Les ples en béton armé, dens leur forme de losange, émergent du it du Rhéne

élcatement e tabler. Une seule pe est proposée dans e it du fleuve par

L o

daxplitaton. Laccant sera mis sur uno construction rationnel miniisant
impacte des travaux sur 16 Voies 0@ transports A proximité grice 4 un
phasage rapide ot efficent.
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‘Concours projets - ponts de St-Triphon 24

DPUPOND & DUPONT

LR
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UN AIR DE FAMILLE

- N° 1
17. ILLUSTRATION DES PROJETS NON CLASSES
un air de famille Concours projets - ponts de St-Triphon
Implantation, paysage, concept Structures
L
e ot aumiews, Do pis,co
{un pont ferroviaire + un lite: ‘systéme diminue les fléches dans les travées.
A feroviies ete por Unte
scluon pemet de répondre e abecfs du poel daggomératn ntrcanonalde 3eme génératon incig en fome de V, assure un appul oniucinle extrior du abier lrs el cisson supporte
‘AggloChablais’ la ablier. Des entretoises trar l afin dobtenir une rigidité
ransversle suffisante clu aber.Cete ossaure méla-béon permet de dminuer le poids popre des
préserver la forte identié, il importe d'aborder les nouveaux ouvrages en sappuyant, & Ia fois, sur éléments structurels el dloblenir une section Iégere. La déformaion sera compensée par une contre- les éléments de structure. En outte, il posséde une capacité de déformaton (ductite), ce qui fait quil
des exemples d'anciens ponts sur le Rhane et sur des caractéristiques majeures du paysage — fléche de la structure métallique sous charges permanentes. n'y a pas de fissures a I'état de service et que la disposition d'une étanchéité sur a dalle n'est pas
Temer La ol de a sructre du pont ferroviite st en BFUP (Béton Fbé Ula-Peromant) de soie nécessare. ’ Lacoueur
dela coline o San Trphon u, ) Lo o dingoies " 5 lge
Le permettent un amincissement des parois continues.
des pont sanspyenes i arches Le Bl g
1929 » quanisde fbres courtes en ecir, qui réseie e propréés mécaniques el de durabié bien pus
‘et développe ces géométries par rapport & son propre systéme constructif et sa propre matérialisation, s B I 6
Juxtapos résentent Les parapets, en o tridimensionnel,
o passagers bran, promeneurs, lc.). réalisables en béton ou acier conventionnel.
[ — [T ———

Plan de sitation 11500

o

Pont router: élvation 1/200

Pont router : coupe longiudinale 1200

Pont ferroviare - lévation 1/200

e Pontferroviaire : coups longitudnale 1/ 200
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un air de famille Concours projets - ponts de St-Triphon

Phase 1 : construction du nouveau pont ferroviaire Phase 2 Ripage de 'ouvrage existant pour utiisation comme pont provisaire Phase 3 construction du nouveau pont routier Plan des remblas et déblais
PONT FERROVIARE PONT ROUTIER
Sections 1/50 Sections 1150
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Aux fils de I'eau

Un signe dans la plaine

L répanse

la nécassité dune exploitation continue et sans entrave.

font plus qu'un. éfere 3 Ihorizontalté do la

3 monts qui paysage. Uhorzontalité ot la
finessa des tablers sont rendues possible par e choix sructurel du pont ferfovialre et la éalisation dun
unique piller asymétrique. Lo pilier en forma de quille et profié de maniere 3 limiter son impact au il do

losou
Concept structurel

mious dans o cahier des charges,un pont

, ‘. 1o berge

actuelle devient alors pertinente, puisauelle parmet foptimisation structurele avec des portdes raison
hables et laise plus de libertés sur les systémes porteurs. Ceci permettant de doner plus délégance et
une complémentarité aux ouvrages.

de tabler, p

puisquelle
permet de lbérer lespace sous le pont et dintégrer sisément les ancrages des haubans. La revanche mi

Vaud,

L

Mise en place

deTordre dun week end.
En conclusion éuite de ravailer an ot et
ponts on paralile. De plus, a construction en dehors du cours du Rhéne et la mise en place par lancage
Guprojet

Elévation nord 1:500

Elévation sud 1:500

Culées Valais 1:100

Temodigendae.

atem ut facerunt et rerum adit, utemo evendip samendic temquatur e lab imperch libus
modi corro consercia se quibustrum abo. Nam, explibu sciamendam doloris eos net reri-
bus is eum quas utat intoreici ut aciendion rehenimus am du
sandis es de magnisi te nimosto
temauasit aut venest eliqui secatur sandam volorit ut apidiciis maio consequatia sunt que
debis arum etur sa nusamus quid molor re quas volupta sinctia velias nihicti andantius.
Seditassunt, officias none nat
Nem lab quaesed que apienda ndandi-
tis moluptatur? Qui consed et venimus.
Ibus aperiatur? Eliquature, optatio dem everovit, comnis molorrorro voluptaten voluptatis
velene sim nullenim enim labo. Ut quam aut alitatum quo doluptatus rem duciis esequia
quis solupta vit laborum incta sum con natectus, id quos ut [t eicietur re, audit, et qui aut
labo. lasita tinullam, sit asperum qui itatque seditiaes dolupti inis quis parum quis ea-
quatquiillupta accatibus, que dusda sequi aut alignim endaeru ptaqui consequam archill
acest, tota nimust eumquo occat ut omnimus aut di iunt ellitat.
Vid quunt dolor am inis sequia dolupissin recus
voluptas volo occae poresci atector emquis esed quos cume es int pori i eatis nonem
facersp elignatum harit omnissita corum qui consendae esedisit et voluptatet et quod ut
utius, dol ceaqui rem. ‘cum as min nobis-
tius, quidis et volupis eturiae rchilit, alique rem et et, susdaerchit aut dolupta tectem aribus
duntorem dolupt s even-
dae cor sa soluptat.

N° 2 - AUX FILS DE LEAU

Culées Vaud 1:100
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Mode opératoire de réalisation 1:2000

istions profondes culdas tpile

Plan des ouvrages 1:250

CN

Elévation pile 1:100 Coupe pile 1:100
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N° 3 - STRUCTURES DIAPHANES

concours de projects des ponts routier et ferroviaire sur Rhone a St-Trhiphon

structure diaphanes
|

- |

Zone industrielle
Boeuferrant

Carrefour de la
Moutonnerie

Le Rhone

,.,,/

plan de situation_1:500

photomontage pont routier_canton Vaud photomontage pont ferroviaires_canton Vaud
Vaud . Valais
I 1 f 1 1 1 f 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 I 1 1 1
Le Rhéne
élévation pont routier_1:200
Vaud o Valais
ey 0000 + o +
-
Le Rhone

élévation pont ferroviaire_1:200

pont routier

pont ferroviaire

Valais Vaud

coupe transversales des 2 ouvrages_1:50
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concours de projects des ponts routier et ferroviaire sur Rhéne a St-Trhiphon
structure diaphanes

plan général des 2 ouvrages échelle_1:200

A/ cullée pont routier (Valais)_1:100 B/ cullée pont ferroviaire (Vaud)_1:100

E/ coupe longitudinale pont ferroviaire_1:100

perspective pont routier

C/ pile pont ferroviaire _1:100
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Concours de projets des ponts routier et ferroviaire sur le Rhne & St-Triphon
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plan de situation du projet 1:500
——

s

:

i

‘pont routier-élévation cule Valais 1:100

pont ferroviaire-lévation euléo Valais 1:100

———

B s

pont routier-coupe sur Ia pile centrale 1:100

—

pont. ferrovinire-coupe sur L pile centrale 1:100
—
"Marilyn & John"
o

NO

4 - MARILYN ET JOHN

Description du projet

Etape de construction 3

En liant les cantons de Vaud et du Valais

au-dessus
nouveaux ouvrages prennent Ia place du

comme un_couple Au-dessus
des pas Structures
ostentataires dont. lenchevétrement de
lignes disgracicuses ne pourrait que nuire
 Tharmonie de Tensemble. Liutilisation
exclusive de béton répond aux objectifs du
projeten terme de_ durabilité et de
proximité des matériaux utilisés. La
conception simple des ouvrages les rend
réalistes ot rationnels en terme de
réalisation ct dentretien. Les courbes
fluides servent une intégration adéquate
des ouvrages dans lesite et e paysage.
ntre  los
infrastructures et les superstructures a
6 volontairement découplée afin dtre
en mesure de répondre aux contraintes
environnementales comme orientation
du courant, ceci sans dénaturer Timage

damant.

fondations des piles et des travées Vaud
pour les deux ouvrages,

Structure

La_typologie structurelle est la_méme
pour los
pont-poutre  hauteur variable sur deux
ymitriques. supparté p:
deux culées fixes et une pile centrale dans
le Rhne. Los ouvrages sont done dos
ponts intégraus. Ils sont réalisés en béton
précontraint coulé en pl
culées et la pile centrale sont fondées sur
des Tondations profondes sous forme de
pieus battus. Pour le pont ferroviaire, le
tablier prend la forme dune auge en
béton précontraint, La précontrainte est
paraboligue par adhérence
électriquement.
tablier se présente so
double caisson  nccessible
culées. 11 est réalis
précontrainte extérieure.La précontrainte
longitudinale est extérieure  lintérieur
(sic) des deus caissons. Elle est de type
cibles i torons ordinaires.

Les piles ont une section permettant un
éeoulement avee un profil hydraulique
minimal. Elles sont alignées au sens du

wra Ia déterminer a
précision. Afin daligner les piles au sens
du courant, I position des piles riest pas
i milongucur et leur orientation n'est
pas perpendiculaire aux superstructures. 31 Basculement de I cireulation
Cependant ces dernires permettent un  farroviaire sur le nouvel ouvrage
déplacement de la pile par rapport au  Ripage de Tousrage existant dans sa
miliew du_pont et une rotation sans  position pour la déviation de la
altérer notabloment Ia statique ni laspect  circulation routiére - 3.3 La cireulation
général. Cette approche sinserit dans la  routicre st provisoirement interrompue
volonté de réduire limpact de la pile sur  lo temps du ripage et de Ia réalisation des
la capacité hydraulique du Rhone. connections.

Etape de construction 4

Etape de construction 1

4.1 Baseulement de la cireulation routicre
sur Touvrage rippé - 4.2 Démolition des
Réalisa

fondations profondes pour les culées ot la

L1 Réalisation des fondations profondes .
des culées et de la pile de Towraze  Etape de construction 5
forroviire - 12 Réalistion e R 2
fondations _profondes des . culées
provisoires et d In voie de ripage po
Touvrage de contournement - 13 Battage
des. palplanches pour Ia rélisation des
fondations  des  piles de Touvrage
ferroviaire,

Etape de construction 2

5.1 Réalisation du nouvel ouvrage routier

Etape de construction 6

21 Réalisation du nouveau pont
fervoviaire - 2.2 Réalisation des culées
provisoires et de Ia voie de ripage pour le
déplacement de Touvrage existant - 2.3

Réalisation des voies daccds - 24 6.1 Baseulement de l circulation routiire
Circulation routiére et forrovinire sur  sur le nouvel ouvrage - 6.2 Démolition de
Touvrage existant. Touvrage existant.

|

'

pont routier élévation culée Vaud 1:100

—

Bl
0

ORI C

pont ferroviaire-dlévation culée Vaud 1:100

i
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Concours de projets des ponts routier et ferroviaire sur le Rhéne & St-Triphon
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CASTOR & POLLUX - PONTS ROUTIER ET FERROVIAIRE SUR LE RHONE A ST-TRIPHON

N° 5 - CASTOR ET POLLUX

Situation 1:500
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Situation 1:200
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Coupe longitudinale pont ferroviaire 1:200 i“, 2120, L=30m
_ 7|
<— Monthey
Elévation pont ferroviaire 1:200
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Coupes et situations des culées pont ferroviaire 1:100

B

pe 1 - Réalisation du pont ferroviaire :
e st e s ple-
s proviores o féchafaudage pour s ancament

[—

DémoniagsGes pies provioos f o Fichafaudage
Insalaton do  ochiaue foroviae of s

B0 L=3m

[E———————

b ct oot ce Vs

Elévations des culées pont ferroviaire 1:100

Etape 2.- Réalisation du pont routler :

Désiaton du afc vt sl noweau pont
Préparsion pour a Gsiaon du il router
Rosge (oeraton

i
i
:
,
i

ricontsint
Démortage dospies provisoros f doTichafaudage
Insatation ds éqipements o fions

Coupes transversales pont ferroviaire 1:50 (coupe B - coupe C)

Etape 3 - Démolition de Fancien pont :
Déviaton i ratc outer sur o nouveas port
Démosion de ancen

Siucires pourladevaton du e
Travaue damanagemant
Coecton du Rnine

Uy

Phasage et mode de construction

B /0
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CASTOR & POLLUX - PONTS ROUTIER ET FERROVIAIRE SUR LE RHONE A ST-TRIPHON

Descrpton duproet

Les zones avasnanies au fluve sont potégbes s s par deux haulos
iuns. En cos daus digues. ‘e Rbone poura 50 Seveloppr dars son
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emplacer

Intégraion dans e paysage et es sentours
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e ?
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propre. Les charges permanentes e I travée princpale

€0l e supérieur de 1 fevanche. néceseae <ous 16 pont méns & une
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ndrols of eurs caractéristaues sont ' mieus exlatées, & fmage de s
Section mixte du pont router on ravée t de l dale en béton mobisée
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Situation, coupe et élévation pile 1:100
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Coupe transversale des tabliers sur culées Valais 1:100 (coupe A)
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Coupe transversale des tabliers sur culées Vaud 1:100 (coupe D)
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Elévation pont routier 1:200
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Coupes transversales pont routier 1:50 (coupe B - coupe C)
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Elévations structurelles

Coupes et élévations des culées pont routier 1:100

Situations des culées pont routier 1:100
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N° 6 - CHOREGRAPHIE PARABOLIQUE

N~ Chorégraphie parabolique

Un pont n‘appartient & personne, comme une saison ou un vent, il n'est pas seulement fait d'arc, de fer ou de
pierre, mais aussi de I'eau qui coule sous son ventre, du reflet qu'l laisse au paysage.

Le pont projets s‘adresse aux deux rives ; ce quiles réunis ce sont les massits alpins qui constituent I'espace du
Chablais, la matiére minérale qui caractérise ce lieu, en particulier les carriéres de Saint-Triphon et le marbre
noir qui en est extrait.

Pensé comme une sculpture, le projet prend I'énergie etla forme d'un ouvrage monolithique finement arqué, poli
etlustré. Un pied dans I'eau il 'adresse  chacune des rives sans étre d'un camp. Bien que son épopée soit de
la nécessité et de la contrainte, il cherche aussi  étre tenace dans I'effort et fort sous a tension, fluide dans son
mouvement et humble dans son insertion dans le paysage. Ainsi il rappelle toute la noblesse, la pérennité et
I'émotion que véhicule le marbre.

ovation du pont rotr 1[100

sévaton du pont ferroviia 1100
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N° 7 - MIDI PILE

MIDI PILE

PONTS DE ST-TRIPHON
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N° 9 - DUALITE

Ceupe axonometique
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N° 10 - LA BRANCHE
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N° 12 - PELAGORNIS

PELAGORNIS concours de projet

A

des ponts routier et ferroviaire sur le rhane a st-triphon, décembre 2017

plan de situation 1/500

expression

la silhouete du pont exprime fidalement les forces en présence, la géométrie des poutres
latérales suit le diagramme des moments de flexions, créant des poutres alternativement en
dessus et en dessous du tablier. ces pautres varient également en épaisseur, entre 40cm ol
les efforts sont faibles, jusqua 90 cm 4 lendroit des cables de précontrainte, ce qui permet
une utilisation optimale de la matiare et donne un effet sculptural & l'owvrage

conseption structurale

chaque pont comprend deux poutres latérales précontraintes et un tablier en béton armé. le
tablier est horizontal et permet de prendre la compression, tandis que le cable de
précontrainte en traction prend une géométrie variable parfaitement adaptée au effort de
flexion. au craisement du cable avec le tablier, la résistance en flexion de la section est
assurée par de Uarmature passive. chague pont est une poutre sur trois appuis, la pile
centrale est le point fixe et les extrémités sont des appuis glissants placés dans les culées.
la mise en tension de la précontrainte s'effectue entiérement depuis les culées, ol les
ancrages mobiles sont accessibles et visitables depuis des chambres de tirage dans les
culées.

intégration au paysage

& lechelle du paysage la raute transversale collombey-ollon et la voie de chemin de fer sont
pergues comme un élément lingaire unique. au méme Litre, le pont proposé est un corps
unique, compose de deux membres : le pont routier et e pont ferroviaire qui siimplantent
dans la méme géométrie par rapport au fleuve, entretiennent un rapport &troit entre eux,
utilisent Le méme langage structurel tout en répondant spécifiquement aux charges
particulizres auxquelles ils sont soumis

élévation pont routier 1/200

coupe pont routier 1/200 D g s B B

élévation pont ferraviaire 1/200 \‘I’/

=l

coupe pont ferrov.
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PELAGORNIS concours de projet des ponts routier et ferroviaire sur le rhone & st-triphon, décembre 2017
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plan 1/200
coupes transversales 1/50
[
——r
I T T
coupes longitudinales 1/100
[
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N° 13 - PONT PROMENADE
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N° 14 - ALPES

1
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N° 16 - ST-TRIPON

Situation - 1:500

Devise : ST-TRIPON

Photomontage - Vue vers le sud

Photomontage - Vue vers le nord

VS

Coupe longitudinale passerelle - 1:200

Nl
13650

I I VD

VS

Principe mise en place profilés métalliques

LancewEnT ﬁ>

Coupe longifudinale pont routier - 1:200

VS

Coupe longitudinale pont ferroviaire - 1:200

12077

B s

CONCOURS DE PROJETS DES PONTS ROUTIER ET FERROVIAIRE SUR LE RHONE A ST-TRIPHON - RAPPORT DU JURY



Situation

T-TRIPON

- 1:200 | DEViSE

/‘ ‘*N( \

4
e 100 1 10 e
1. Chariot mobile boulonné 2. Mise en place pour 3. Bétonnage tablier 4. Déplacement chariot * - = 12
Acier S235 coffrage tablier avec vérins d 05 o o o 2009 SO o o

Principe bétonnage tablier sur Rhéne Ik
e Tt | 1 g e +
%
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N° 17 - VOL D'OISEAU

Vol d'oiseau
Situation 1:200

M
nAnAAnt

Elévation pont routier 1:200

Coupe longitudinale pont routier 1:200

Elévation pont ferroviaire 1:200

Coupe longitudinale pont ferroviaire 1:200

Pont routier

Coupe transversale pile 1:50

‘ Pont ferroviaire

\

\
TR O

| Coupe transversale en travée 1:50 Pont ferroviaire
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Vol d'oiseau
Situation 1:500

Phasages 1:1000

/
/
/
/
L
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<
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Insertion des projets dans le site et le paysage
Lo Rrene

Lt do v

Concept

ouvrages

i o Gminer 30 maimum o o

Qualits des matériaux

Culée coté Vaud 1:100

Culée coté Valais 1:100
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N° 18 - DEUX EN UN

CONCOURS DE PROJET DES PONTS ROUTIER ET FERROVIAIRE SUR LE RHONE A ST-TRIPHON

DEUX EN UN

Concept

Jeter un pont ? Jeter deux ponts ? Pourquoi ne pas concevoir deux ponts en un ? Car clest possible |
Mais aussi bénéficiaire en tous points de vue ; celui du tracé et de la conception de I'ouvrage jusqu'a
son intégration paysagére mesurée.

La proposition DEUX EN UN satisfait aux
programmatiques et économiques définies par le cahier des charges.

C'est un pont ferroviaire accroché a un arc unique.

C'est un pont routier accroché au méme arc.

Les éléments constitutifs de la solution proposée sont écrits dans le scénario de I'opération imaginée
afin qu'elle soit réalisable malgré les contraintes. Pour cela, il a fallu reconsidérer le tracé et Iui
apporter quelques adaptations. Dés que ce dispositif edt été dament testé, vérifié et contrdlé, le
parti architectonique s'est révélé telle une évidence : il fallait concevoir une structure pouvant
répondre aux exigences techniques dont la clé était de permettre le ripage des ancien et nouveau
ponts simultanément.

Dans le cadre du projet de la 3éme correction du Rhéne, le remplacement du pont existant est
apparu non seulement obligatoire mais qui plus est extraordinairement complexe en raison des
contraintes visant au maintien des trafics ferroviaires et routiers sans autres perturbations que
celles nécessaires aux ripages et aux raccordements des voies de circulation. VUE DEPUIS ROUTE INDUSTRIELLE
Dans le Chablais, situé sur la frontiére naturelle entre deux cantons, délimitant ainsi clairement la
zone périurbaine valaisanne de celle agricole en terres vaudoises, le nouveau pont arc marquera a
n'en pas douter 'entrée dans I'agglomération de la ville de Monthey et de ses abords. Au sortir de
I'A9, un arc se dresse ; puissant et immaculé aux suspensions rayonnantes, il se détache en filigrane
sur fond de Val d'lliez ; il fait ainsi écho aux Portes Du Soleil.

Technique
Afin de permettre I'intégration voulue et d'optimiser le projet, le profil en long routier et le tracé
ferroviaire ont été adaptés tout en garantissant une géomeétrie convenant aux vitesses de projet
spécifiées. Ces adaptations permettent aussi de diminuer drastiquement les hauteurs ainsi que
I'emprise des remblais c6té vaudois.

Le phasage des travaux (ripages simultanés de I'ancien pont et du nouveau pont) permet de
s'assurer de la faisabilité technique, avec les mémes implications sur le trafic routier et ferroviaire
que celles de I'¢tude préliminaire, pour aboutir a une solution géométrique plus compacte et mieux
intégrée au site.

1 : TRAVAUX PREPARATOIRES

nstatations
Déviation du i iton

Résisaton des fondationspofondes

Réaiaton dos voes do rpage d Fancien pont *

Voies derpage du nouveau po (partiel e e rote)
mih

2 : MONTAGE DU CAISSON ET DE L'ARC o priis oo 00k
Mortage du cassonde ar o des antretases k

Fhrrrrreennt
-

3 : NOUVEAU PONT - TRAVAUX ROUTIE f et o sotinamentspore acordement databier l
ANNEXES D [E e —— i

- Béskiop eq e e dnents pes

4 : RIPAGE DES DEUX PONTS : nerron de P povt e e rocresensimitn
Suppresion d pon provie AONC o des 3 ponts
DU RELEVAGE 0 PROFL

- Ripage des 2 ports
- Dés e ripage termine, clavage des entretoises du pont aux
bancs de culée, mise en place des dales de transition avec
clavage en rive gauche ot des dalles de toiture du Pl e
five droite avec une autogrue de grande capacité
- Findu relevage du profl e long ferrovire des
les ponts provisoiressupprimés (durde 2 jours)

i

4
£

5 : RACCORDS ET FINITIONS ot e ———

en place du tapis sur o tracé router
v

DONNEES CONCOURS o | Joas ww ‘ w ‘ =
VERSUS

DEUX EN UN

COUPE TRANSVERSALE - 1:50
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DEUX EN UN

I I
NN NN NNNN RN RN NN AR A
/ANARRRE IRRRNRNL RRRRARE!ARERNNS (ARRRRRS ARRRNRN RRRARE

VUE EN PLAN 41:200

\M\M\‘\M\

==y
==2
S5

COUPE LONG. - 1:50
FIXATION SUPERIEURE SUSPENTES

DE UAUGE FERROVIAIRE

COUPES LONGITUDINALES - 1:50
DE LA DALLE DE ROULEMENT

COUPE LONG. - 1:50
FIXATION INFERIEURE SUSPENTES
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T.ES DEUX HARPES
frssts Pana e 81

Detail 1 1:50

Schémaclé 1330

i

Plan ¢z suatian 11000

Ponl femoviaire

Detsil2 150 Datall 2 1220

Eldvation Pant farovialia 1400

Elcvation Port rautier  1:470 4w e o

N° 19 - LES DEUX HARPES

Pant routier
1
] i
o
- |
. .
[
a4 1:20
Nemendaturs:
i Ancrage mobile des cables i Verin de mise en lension
b ol a
& Bande lumineuse intdgres dans pannieau 11 Canal pour sonduitss qsitable)
& Spat (llumination c2ble) i Main Gorante aves bande lumineuss ntdgred
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N° 20 - CHANT DES PAYS DU RHONE

05 1015 25m

Coupe longitudinale 1:500
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Plan de situation | Vue d'ensemble 1:500 e
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1015

o5

Elévation aval 1:325

Ponts sur le Rhone. Esquisse conceptuelie

Routes romaines du Bas-Valais (Paul Collart)

(Chant des pays du Rhéne, C.F. Ramuz, 1925

Coupe en 4

@l 22 S Profil P11:150
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N° 21 - C'EST LE PONT...PONT
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VELA

Concours de projets des ponts routier et ferroviaire sur le Rhéne a St-Triphon

Urbanisme paysager, buts poursuivis
Vus de loin, les deux nouveaux ponts daivent étre
dune bonne lsbiité et produre de Feffet dans ce
vaste paysage. Les ouvrages doivent également
contrebalancer es grands volumes qui oisonnent
surla ive gauche, on partculier a gigantesque stal-
on dincinératon et ses haules cheminées.

La singulaité do la mission consiste & projeter un
ensomblo de dowx ponts, de longueur sembiable
mais do fonctons ot de largeurs différentes. Lo défl
architectural est de talle, le résultat pout éire dau-

Architecture
La spécifcits du pari consiste dans a tension archi-
tecturalo que les deux owrages siproches [un do
Fautre dovent porter dans le paysage. Lo choix de
Ia supersiructure portante conjugus au principe dun
nombre festeint ' éléments nous méne au concept
@un seul plan délément porteur par ouvrage. Ce-
luici est conslius pour chague pont d un haubanage.
Situé surleur axe intérieur, La forte
asymetrie en coupe transversale confere 4 chague.
ouvrage dart une expression insolie. Les dou
ponts pis ensemble déploient a conirario une forte
symétre ce qui ajoute  a tension d leur rappro-
chement formel.
Lasymétrie de chague pont pris pour l-méme.
donne aux voyageurs deux visions fortement cont-

plexe des imposantes structures déflant Fune derrid-

‘Contexte paysager ot historique. e autre.
Insertion du projet dans le site paysager, culées,
SaintMaurice. La e pr
.ot au milew do i ia Il estimportant que les culées de chague coté du
pen ment Fespace du flewve. C'est seulement ainsi que e

dant, puisaque Ia voie frrée traverse la valée & cet endralt précs.

hone peut éte ressenti comme [lément premier.

endroitcu flowve sot bien fsble dans Ie paysage.

font an béton. La matéralisation des supersinictures

e met en évidence.

Elévation 1:200

nants des ouvrages dart

N° 22 - VELA

Coupe longitudinale (axe routier) 1:200

o - N N o 3
il I [ [ I [ [ [ [ O 1 [ [ [ [ [ [ I T T
== ]

)

Coupe longitudinale (axe ferroviaire) 1:200

T

Qegrzen

Situation 1:200 i
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VELA Concours de projets des ponts routier et ferroviaire sur le Rhéne a St-Triphon
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Situation 1:500

Etapes de construction 1:1000 Profil normal 1:50 g
I

»i

Culée pont routier 1:100 Elévation culée Vaud 1:100 Culée pont ferroviaire 1:100

Elévation culée Valais 1:100
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N° 23 - A LENVERS

Echelle 1200

Elévation du pont ferroviaire

Culée cté Valais
Main Courante |

HwL 387.2

Attachelen tension

Poutre longtudinal
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dor0,0-4zrm
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T

LA L7 A
. Pieux et fondations
0120, e=427m
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g
i
HWL 387.2 Rhone 1
2500 1 /} Aw‘ L 2500
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5560 AN 5660
% =

Timite Nouveau Pont

L=120m ‘

Echelle 1:200

Coupe longitudinale du pont ferroviaire

o=

50m/430m,L=12qm

-
1709 2.00 7%
et

Support 2725
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0T
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Elévation du pont routier  Echelle 1:200

Culée coté Valais |
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Poutre longitudinal
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P e
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Coupe longitudinale du pont routier  Echelle 1:200 o .

Trottoir

\oie direction Valais

Vue en plan pont routier et pont ferroviaire  Echelle 1:2200

ok
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rmche
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N° 25 - T'AS LE POMPONT
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N° 26 - ST-TRI-PONTS

Plan Masse
1:500

Inserion des projes dans le sie et le paysage Conoptn s Exécuton des onrages
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