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Umgang mit Querungen und Uberlagerungen von Wegen des Freizeitverkehrs
(WFV) und Kantonsstrasse (KS)

Leitfaden

Kontext

Als Weg des Freizeitverkehrs im Sinne des Gesetzes Uber die Wege des Freizeitverkehrs (GWFV), im
Weiteren «Freizeitweg» genannt, gilt «jeder Weg, der einer nicht motorisierten oder elektrisch
unterstutzten Art der Fortbewegung dient, deren primarer Zweck in der Freizeitgestaltung oder Erholung
liegt». Der vorliegende Leitfaden gilt fur samtliche Freizeitwege, insbesondere fur Wanderwege,
Fahrradrouten, Mountainbike-Pisten, Winterwanderwege, usw.

Freizeitwege kénnen Kantonsstrassen queren oder auf diesen verlaufen (Uberlagerung). Dies kann zu
gefahrlichen Situationen fir Wandernde, Velofahrende und andere Nutzenden dieser Wege fuhren.

Der vorliegende Leitfaden zeigt auf, wie Querungen und Uberlagerungen ausgestaltet werden, fasst die
geltenden Sicherheitsanforderungen zusammen und beschreibt das Bewertungsverfahren fir
Querungen und Uberlagerungen im Detail. Er dient Gemeinden und Planungsbiiros als
praxisorientiertes Instrument zur Priifung von Querungen und Uberlagerungen von Kantonsstrassen mit
bestehenden (sowohl homologierten als auch zu homologierenden) sowie geplanten (zu
homologierenden) Freizeitwege und kann auch fir das kommunale Strassennetz angewendet werden.

Vier Bewertungsbdgen erganzen den Leitfaden (jeweils zwei fur Zufussgehende und Velofahrende, vgl.
Tabelle 1), auf welchen die Sicherheitspriifung jeder Querung bzw. Uberlagerung und ggf.
Massnahmenvorschlage zur Gewahrleistung der Sicherheit dokumentiert werden.

Fussverkehr Veloverkehr
01_Bewertungsbogen_WFV_X_KS_ 02_Bewertungsbogen_WFV_X_KS_
Querungen Querung — Fussganger Querung — Velofahrer
Uberlagerun 03_Bewertungsbogen_WFV_X_KS_ 04_Bewertungsbogen_WFV_X_KS_
g g Uberlagerung — Fussgénger Uberlagerung — Velofahrer

Tabelle 1 Bezeichnungen der vier Bewertungsbégen

Allgemeinde Vorabinformationen

Gemass Art. 3 Abs. 2 GWFV sind die Gemeinden flur die Freizeitwege zustandig. Sie stellen gemass
Art. 10 Abs. 1 GWFYV sicher, dass diese Wege frei und ohne wesentliche Gefahr begangen werden
kénnen.

Besondere Beachtung soll den folgenden Grundlagen geschenkt werden:

— VSS 40 240 «Anlagen des Fussverkehrs. Querungsanlagen» herausgegeben vom VSS
(www.vss.ch)

— VSS 40 241 «Querungen fur den Fussgéanger- und leichten Zweiradverkehr. Fussgangerstreifen»
herausgegeben vom VSS (www.vss.ch)

— VSS 40 273 «Knoten. Sichtverhaltnisse in Knoten in einer Ebene (ohne Kreisel)» herausgegeben
vom VSS(www.vss.ch)

— «Wanderwegnetzplanung» herausgegeben vom ASTRA und von Schweizer Wanderwege
(www.astra.admin.ch)

— «Gefahrenpravention und Verantwortlichkeit auf Wanderwegen» herausgegeben vom ASTRA und
von Schweizer Wanderwege (www.astra.admin.ch)

— «Planung von Velorouten» herausgegeben vom ASTRA und von Schweizer Wanderwege
(www.astra.admin.ch)

— «Signalisation Mountainbike-Pisten» herausgegeben von SchweizMobil und von der bfu
(http://www.bfu.ch/)
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Es kdnnen vier Arten von Querungen unterschieden werden. Davon werden im vorliegenden Leitfaden
drei behandelt:

— Querungen fir den Fussverkehr
— Ohne Vortritt fir den Fussverkehr
— Mit Vortritt fir den Fussverkehr: Fussgangerstreifen
— Querungen fir den Veloverkehr
— Ohne Vortritt fir den Veloverkehr
— Mit Vortritt fir den Veloverkehr (bleibt in diesem Dokument unbehandelt)

Spezifische rechtliche und normative Aspekte von Querungen
1. Ndherungs- und Wartebereich

Der Annaherungs- bzw. Wartebereich muss regelmassig instandgehalten werden. Dabei ist
insbesondere das Entwassern und der Materialtransport (sowohl gravitativ als auch durch die Nutzung
des Freizeitweges) auf die Fahrbahn zu verhindern. Gemass Art. 195 des Strassengesetzes sind
geeignete Massnahmen zu treffen, um das Oberflachenwasser ohne Beeintrachtigung oder
Verschmutzung der betroffenen Strasse abzuleiten. Allfallige zusatzliche Instandsetzungs- und
Unterhaltskosten, die aufgrund der Umsetzung entsprechender Massnahmen notwendig werden, gehen
zulasten der antragstellenden Gemeinde.

Der Annaherungs- bzw. Wartebereich muss sich ausserhalb der Fahrbahn befinden (VSS 40 240) und
ist den Zufussgehenden (bei Wanderwegen und Winterwanderwegen) bzw. den Velofahrenden
vorbehalten. Der Bereich hat ab Fahrbahnrand eine Tiefe von mindestens 1 m fir Querungen des
Fussverkehrs und 2 m fur Querungen des Veloverkehrs (vgl. Abbildung 1).

1m
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——- Strassenachse
—— Randstein / Fahrbahnrand
----------------- Querungslinie
Wartebereich
(a)Querung des  (b)Querung des Fussverkehrs mit (c) Querung des Ann&herungsbereich
Fussverkehrs Vortritt (Fussgéngerstreifen) Veloverkehrs o
ohne Vortritt ohne Vortritt (Darstellung nicht langentreu)

Abbildung 1 Wartebereich / Anndherungsbereich der drei betrachteten Querungsarten

2. Sichtfeld

Das Sichtfeld zwischen Autofahrenden und Zufussgehenden bzw. Velofahrenden darf von keinen
Hindernissen wie Mauern, Hecken, Zaune, Boschungen oder dhnlichem verletzt werden (Raum ohne
Sichthindernis). Dies wirde das gegenseitige Erkennen behindern. Im flachen Geldnde muss das
Sichtfeld zwischen 0,6 m und 2,5 m (iber dem Boden hindernisfrei sein’ (VSS 40 241).

' Effektiv ist der Raum oberhalb der geraden Linie/Flache zwischen dem Warte- bzw. Annaherungsbereich und der
Fahrbahn (Fahrlinie der Fahrzeuge) zwischen 0,6 m und 2,5 m freizuhalten. Bei Kuppen oder bergigem Gelande
kann der Boden selbst eine Sichthindernis darstellen. Wenn die Fotos fur die Dokumentation sorgfaltig angefertigt
werden, sind auch in diesen komplexen Situationen unzureichende Sichtverhaltnisse erkennbar.
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3. Sichtweite

Die Sichtweite ist die Distanz, aus welcher sich Fahrzeugfihrende und Zufussgehende bzw.
Velofahrende gegenseitig erkennen kénnen. Eine ausreichende Sichtweite ist wesentlich fir die
Sicherheit von Querungen. Die erforderlichen Sichtweiten hangen stark von der Geschwindigkeit auf der
Strasse ab. Fur eine erste Bewertung wird die signalisierte Hochstgeschwindigkeit (Vmax) verwendet.

Die erforderliche Sichtweite an Querungen fiir den Fussverkehr ohne Vortritt kann der Abbildung 2
entnommen werden. Damit hat die Person genigend Zeit, um die Fahrbahn zu betreten und zu
Uberqueren, ohne die Fahrt eines Fahrzeugs zu behindern.
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Abbildung 2 Erforderliche Sichtweite bei Fussverkehrsquerungen ohne Vortritt basierend auf der Norm VSS 40 240

Unterschreitet die vorhandene Sichtweite die erforderliche Sichtweite gemass Abbildung 2, kann die
Anhaltesichtweite (Abbildung 3) verwendet werden. Mit dieser kann eine querende Person eine
Interaktion mit dem Strassenverkehr zwar nicht verhindern. Jedoch ist die Sicht ausreichend, damit ein
zufahrendes Fahrzeug vor der querenden Person angehalten werden kann. Fir die Verwendung der
verminderten Werte gemass Abbildung 3 mussen alle folgenden Bedingungen erflllt sein:

— Die Querung ist bestehend (nicht projektiert)

— Der durchschnittliche tagliche Verkehr (DTV) ist kleiner als 3000 Fahrzeuge pro Tag

In den funf meistfrequentierten Stunden < 100 querende Personen. (tiefe Querungsfrequenz)
Es gibt keine angemessene Massnahme, um die Sichtverhaltnisse zu verbessern.

Fir Querungen des Veloverkehrs ohne Vortritt kdnnen ohne diese Bedingungen die Werte der
Abbildung 3 verwendet werden.
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Abbildung 3 Erforderliche Anhaltesichtweite geméss der Norm VSS 40 090
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Die erforderliche Sichtweite bei Fussgangerstreifen ist in Tabelle 2 zusammengefasst.
Fahrzeuglenkende werden durch Signale und Markierung darauf hingewiesen, dass einer querenden
oder das Queren beabsichtigenden Person den Vortritt gewahren missen. Die vorhandene Sichtweite

wird gemass Abbildung 4 am massgebenden Punkt des Anndherungsbereichs (Punkt mit den
unglnstigsten Bedingungen) ermittelt.

60 km/h 60 km/h
Geschwindigkeit 30 km/h 40 km/h 50 km/h
innerorts ausserorts
Erforderliche 25m 40 m 55m 75m 100 m
Sichtweite

Tabelle 2  Erforderliche  Sichtweite  bei  Fussgéngerstreifen in  Abhédngigkeit der  signalisierten
Héchstgeschwindigkeit geméss Norm VSS 40 241

Notwendige Sichtweite
Distance de visibilité
nécessaire Raum ohne Sichthindernis

Espace sans obstacle & la vue

Abbildung 4 Bestimmen der erforderlichen Sichtweite und Raum ohne Sichthindernisse geméss der Norm
VSS 40 241
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Bewertungsverfahren

Es empfiehlt sich, alle geplanten (homologierte und zu homologierende) Querungen und
Uberlagerungen von Freizeitwegen mit Kantonsstrassen auf einem Situationsplan zu verorten und
jeweils mit einer Referenznummer zu kennzeichnen, welche mit der Nummer auf dem
Bewertungsbogen Ubereinstimmen.

Uber- und Unterfilhrungen werden lediglich aufgefiihrt. Eine Priifung mittels Bewertungsbogen ist in
diesen Fallen nicht erforderlich. In allen anderen Fallen wird fir jede Querung bzw. Uberlagerung ein
Bewertungsbogen vollstandig und ordnungsgemass ausgefillt.

Die Bewertung jeder Querung bzw. Uberlagerung erfolgt vor Ort (in situ).
Bei Querungen wird die Bewertung wie folgt durchgefuhrt:

1. Ermitteln der Grdsse des Annadherungs- bzw. Wartebereichs flir den querenden Fuss- bzw.
Veloverkehr gemass Abbildung 1.

2. Es sind vier Fotos gemass Abbildung 5 zu erstellen: Jeweils zwei von jeder Seite der Strasse (A
und B) in Richtung der Sichtfelder. Fur jede Aufnahme gilt:

a. Abstand vom Fahrbahnrand: 1 m flir Querungen des Fussverkehrs; 2 m fir Querungen des
Veloverkehrs

b. Jedes Foto auf Augenhdhe einer Person erstellen (normalerweise zwischen 0,60 m fir ein
Kind und 1,80 m fiir einen Erwachsenen) in Richtung der Strassensteigung (A1 bzw. B1) und
entgegen dieser Richtung (A2 bzw. B2).

In den unginstigsten Fallen, in denen der Abstand von 1 m bzw. 2 m vom Fahrbahnrand nicht
ausreicht, um ein Fahrzeug innerhalb der erforderlichen Sichtweite zu erkennen, kénnen die
Fotos direkt am Fahrbahnrand aufgenommen werden. In diesem Fall ist dies ausdrticklich im
Bewertungsbogen zu erwahnen.
3. Prifen des Sichtfelds auf Hindernisfreiheit 0,6 m — 2,5 m tUber dem Boden oder uber der direkten
Linie zwischen Warte- bzw. Annaherungsbereich und Fahrbahn.
. Ermitteln der vorhandenen Sichtweite fiir jede Aufnahme.
5. Vergleich dieser Distanz mit der erforderlichen Sichtweite gemass Kapitel «3. Sichtweite», um zu
bestimmen, ob in Ordnung (i. O.) oder nicht in Ordnung (n. i. O.)

a. Falls bei einer Querung des Fussverkehrs ohne Vortritt die ermittelte vorhandene Sichtweite
nicht der erforderlichen Sichtweite entspricht und alle Bedingungen auf Seite 3 erfullt sind,
kann die erforderliche Sichtweite gemass Abbildung 3 bestimmt werden.

b. Wenn die vorhandene Sichtweite nach wie vor nicht der erforderlichen Sichtweite entspricht
(n.i. O.) und V85 (die Geschwindigkeit, welche von 85% der Fahrzeuge nicht Gberschritten
wird) unter der signalisierten Hochstgeschwindigkeit (Vmax) liegt, kann die erforderliche
Sichtweite bezlglich V85 ermittelt werden. V85 soll nach Mdglichkeit gemessen und nicht
geschatzt werden. Die Verwendung von V85 muss in den Bewertungsbogen dokumentiert
werden.

N

Traversée perpendiculaire =~ = = = =
Superposition RC
IML \

Abbildung 5 Methode zur Aufnahme der Sicht aus dem Standpunkt des Fuss- bzw. Veloverkehrs auf dem
Freizeitweg. Der Standpunkt des Radverkehrs befindet sich 2 m statt 1 m hinter dem Fahrbahnrand.
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Massnahmen

Falls eine Querung bzw. Uberlagerung die Anforderungen nicht erfiillt, sind Massnahmen zur
Verbesserung der Sicherheit erforderlich.

Die gewahlten Massnahmen sollen die Sicherheitsvorgaben bestmdglich erreichen. Die nachfolgende
Liste mdglicher Massnahmen ist nicht abschliessend. Die Wahl und Umsetzung der Massnahmen
hangen von den situativen Gegebenheiten der jeweiligen Querung bzw. Uberlagerung ab und miissen
fallweise ausfindig gemacht werden.

Mogliche Massnahmen

Massnahmen bei Querungen:

— Querung an moglichst sicherer Stelle mit méglichst direkter, rechtwinkliger Querung der Strasse.
Bei neuen (noch zu homologierenden) Freizeitwegen sind nur Querungen rechtwinklig zur
Kantonsstrasse erlaubt.

— Anpassen der Wegfiihrung, um Kreuzungen besser zu verorten oder zu vermeiden.

— Bauliche Massnahmen:

— Erstellen resp. vergréssern des Annaherungs- oder Wartebereichs
— Uberfiihrung
— Unterflhrung

Massnahmen bei Uberlagerungen:

— Anpassen der Wegfiihrung, um die Uberlagerung zu verkiirzen oder zu vermeiden.

— Nutzung des Seitenraums der Strasse mit ausreichender physischer Trennung (wenn die
Eigentimerschaft des Grundstiicks eine Privatperson ist, muss deren Zustimmung eingeholt
werden)

- Bei einer Uberlagerung des Fussverkehrs: Fiihrung der Personen auf die vorzuziehende Seite der
Strasse, indem Wegweiser auf der sicheren Strassenseite erstellt werden.

Massnahmen bei Querungen und bei Uberlagerungen:

— Erstellen von Informations- und Sensibilisierungsschildern im A4-Format fir Personen auf den
Freizeitwegen, angebracht vor der Querungs- bzw. Uberlagerungsstelle.

— Erstellen von Strassensignalen "Andere Gefahren" (SSV 1.30) mit Zusatztafel "Fussganger" (SSV
5.34), die sich vor der Querungs- bzw. Uberlagerungsstelle an den Strassenverkehr richten.

— Diese Massnahme ist nur einzusetzen, falls keine andere Massnahme zur Behebung der
ungenugenden Sicht mdglich ist.

— Diese Massnahme soll zurtickhalten eingesetzt werden, um ihre Wirkung nicht zu
beeintrachtigen. Ein Ubermassiger Gebrauch der Signale fihrt zu einer Gewdhnung der
grundsatzlich besonderen Signalisation einer Gefahr. Daher sind andere Massnahmen zur
Verbesserung der Situation vorzuziehen.

— Bei mehreren aufeinanderfolgenden Querungen oder einer Uberlagerung ist die Lange des
betreffenden Abschnitts der Strasse mit der Zusatztafel "Streckenlange" (SSV 5.03)
anzugeben.

— Aufheben des Freizeitweges, falls dieser nicht vollstandig gerechtfertigt ist (z. B. bei Redundanzen)
— Bauliche Massnahmen:

— Bauliches Element, um den Fahr- bzw. Gehfluss auf dem Freizeitweg zu unterbrechen oder
zu verlangsamen (z. B. Barrieren oder Schikanen). Diese Massnahme wird besonders bei
Fahrradrouten bzw. Mountainbike-Pisten mit starker Steigung (> 10 %) empfohlen, wenn
diese an in die Strasse mundet. Dadurch kann die Geschwindigkeit der Velofahrenden
kontrolliert und reduziert werden.

— Massnahme zur Herabsetzung der gefahrenen Geschwindigkeit des Strassenverkehrs (V85)

Wird eine bauliche Massnahme favorisiert, muss die Dienststelle fiir Mobilitat zum Zeitpunkt der ersten
entsprechenden Absichten friihzeitig angefragt werden. Eine grosse bauliche Massnahme sollte
mdglichst vermieden werden.
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Bei komplexen Querungen bzw. Uberlagerungen (z. B. bei Abfolgen von Querung — Wegfiihrung
entlang der Strasse — erneute Querung), sollte eine ortsspezifische Information erstellt werden, die sich
in erster Linie an die Personen auf den Freizeitwegen richtet und bei Bedarf auch an die Nutzenden der
Strasse.

Zu vermeidende Massnahmen

— Ausserorts sind Fussgangerstreifen gemass der Norm VSS 40 241 nicht erlaubt.

— Spiegel sind zur Erhéhung der Sichtweite zu vermeiden. Das Sichtfeld zwischen den Nutzenden
der Freizeitwege und der Strasse muss direkt sein.

— Die alleinige Herabsetzung der signalisierten Héchstgeschwindigkeiten wird nicht als Massnahme
zur Erhéhung der Sicherheit von Kreuzungen angesehen.
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